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Ein Hinweis an alle, die Windwetterlagen nutzen méchten:
Solche Fliige nur mit entsprechender Erfahrung durchfiihren

Bei dieser Gelegenheit ist es sicher wieder einmal angebracht, den Hinweis einzubringen, daf derartige Fllge -
Fohn- und (Stark-)Windfluge im Relief und im Hangbereich - nicht so einfach durchzufthren sind, sondern grof3er
fliegerischer Erfahrung und entsprechender Beschaftigung mit den sie begleitenden meteorologischen Umsténde in
Theorie und Praxis bedrfen.

Was sich in den Berichten der "Koénner" so flissig liest, angefangen von den ersten Berichten tber solche Fliige in
der Flugsportzeitung" von Dr. Herbert Pirker bis zu den Fliigen Edi Superspergers, DI Gerhard Tomanis und anderer
und nun die Flige des 27. April 1998, ist in der Praxis ein hartes Stiick Arbeit mit einem erheblichen
Gefahrenpotential flr Piloten, die nicht Uber die Erfahrung und das Wissen fur solche Fluge verfiigen. In einigen
Passagen ist dies auch immer wieder aus diesen Berichten herauszulesen.

Ganz deutlich sei dies daher aus einem Bericht der Flugunfallkommission (meteorologischer Sachverstandiger: Dr.
Hermann Trimmel) zitiert:

"Das Fliegen bei Starkwindlagen in den Alpen birgt eine Vielfalt von Gefahren in sich und stellt
auBerordentlich hohe Anspriiche an das fliegerische Kénnen und das meteorologische Verstandnis eines
Piloten.

Ein wichtiges meteorologisches Kriterium ist die Windgeschwindigkeit. Noch wichtiger aber ist die
Beachtung der Windrichtung, und zwar die Anstromrichtung des Reliefs. Voraussetzung fiir sichres Fliegen
bei Wind in den Alpen ist die Féhigkeit des Piloten, sich das oft komplizierte Stromungsverhalten vorstellen
zu kénnen. In Situationen, wo dies unklar ist, ist der notwendige Respektabstand grof genug zu wéhlen."

Zu Unfallursachen bei solchen Fliigen kénnen werden: Fehleinschétzung wahrend des Fluges, Fehlschétzung von
Entfernungen, Unterschreiten der Mindestfluggeschwindigkeit, verursacht durch ortliche Verwirbelungen und
Turbulenz.

Ein weiterer Auszug aus einem Flugunfallbericht:

"Der Unfall ist eindeutig auf eine Fehlentscheidung des Piloten zuriickzufiihren. Der Pilot hatte entgegen den Regeln
bei Hangsegelfliigen mit dem Wind zum Hang gekurvt und offensichtlich aufgrund der hohen
Windgeschwindigkeiten den Abstand zum Hang unterschétzt.

Offensichtlich hatte wahrend des Einkurvens zum Hang (Linkskurve) eine starke horizontale Windb6 das
Luftfahrzeug von hinten erfa3t und dadurch die Eigengeschwindigkeit so stark verringert (Wolbklappenflugzeug),
dalR mdglicherweise die Abkippgeschwindigkeit wahrend des Kurvenfluges erreicht wurde.

Ein mdglicher Versuch des Piloten, eine Korrektur herbeizufiihren, um nicht mit dem Berghang in Kontakt zu
kommen, kdnnte eine weitere Verringerung der Eigengeschwindigkeit hervorgerufen haben. Insbesondere hat die
Beriihrung der linken Tragflachenspitze mit dem Felsstiick am Almboden eine signifikante Fluglagen- und
Geschwindigkeitsanderung verursacht."

Diese Zeilen ganz einfach nur zum Nachdenken an diejenigen, die es vielleicht betreffen kénnte.

Freuen wir uns Uber die groRartigen Leistungen und Erlebnisse, die der Mensch fahig ist, im Einfihlen in die Natur
und im Eingehen auf sie zu erbringen und zu erfahren. Aber seien wir immer unserer personlichen oft sehr
unterschiedlichen Grenzen bedacht, die wir im Interesse der Sicherheit nur Zug um Zug erweitern und abstecken
kénnen. Gerade der Flug von Wolfgang und Hermann, wie auch die anderer erfolgreicher Streckenflieger in
Extremwetterlagen, zeigt, dai? die Basis zur sicheren Durchfiihrung eines solchen Fluges und eines solchen Erfolges
eine griindliche und seriése VVorbereitung des Fluges und ein oft langjahriger Aufbau der sowohl fachlichen,
psychischen wie physischen individuellen Leistungsfahigkeit jedes einzelnen sind.



