A-Z Checkliste

Liebe Fliegerkameraden! Kapfenberg, Miirz 2005

Um einen sicheren und zufriedenstellenden Flugbetrieb sicherstellen zu
konnen, haben wir die A bis Z-Checkliste neu iiberarbeitet und an die
aktuellen Bedingungen angepasst. Dabei sind einige Punkte dazugekommen
und wir bitten Euch, diese Richtlinien zu lesen und zu beherzigen.

Die Checkliste erhebt keinen Anspruch an Vollstindigkeit (Ergdnzungen
und weitere Ideen bitte an den Schriftfithrer weiterleiten), sie soll jedoch in
einigen wichtigen Punkten einen Leitfaden fiir den laufenden Flugbetrieb
darstellen.

Im unserem gemeinsamen Interesse miissen wir, wie bisher, stets bemiiht
sein, den Erfordernissen der Flugsicherheit, der Notwendigkeit der
dauerhaften Pflege und Instandhaltung der Fluggerdte und anderen
Einrichtungen, Rechnung zu tragen.

Nur durch unsere gemeinschaftliche Zusammenarbeit und die Mithilfe jedes

Einzelnen kann unsere gemeinsame Freude am Segelflugsport erhalten
werden.

Gliick ab - gut Land

Die Sektionsleitung
KSV - Segelflug

ABC-Liste KSV Segelflug Seite 1 Stand Mirz 2005



A-Z Checkliste

Abstellen von Segelflugzeugen:

Alle Teilnehmer am Flugbetrieb miissen darauf achten, dafl abgestellte Flugzeuge nicht in den
Sicherheitsstreifen hineinragen, da diese im Sinne des Luftfahrtgesetzes ein Hindernis
darstellen. Die gegen den Wind abgelegten Flichenenden sind immer mit einem Reifen zu
beschweren. Bei Windsprung die Flichen anders ablegen. Abgestellte Flugzeuge nie alleine
lassen, es soll jeweils ein Verantwortlicher (Startleiter) in unmittelbarer Ndhe des Hangars sein.
Hauben prinzipiell schlieBen, ggf. Bremsklappen ausfahren und Cockpits abdecken.

An- und Abflug:

Wir appellieren an alle Piloten unseres Vereines, die nachstehenden Verfahren genauestens
einzuhalten, da diesbeziigliche Vergehen auch vereinsintern geahndet werden konnen!

Start in Richtung 25: nach dem Abheben bei vorhandener Sicherheitshohe ein leichter
Schwenk nach rechts, d.h. in Richtung roter Mittelschule, Keinesfalls jedoch ein
geradliniger Abflug, da dieser bei leichter Abdrift genau iiber das Haus jenes
Flugplatzgegners fiihren kann, der bereits auBlerhalb des Sektors liegt. Uberdies muf in
diesem Sektor wesentlich weiter iiber die Stadt hinausgeflogen werden, als bislang iiblich,
das gleiche gilt fiir den Anflug. Fiir die Segelfluglandung in Pistenrichtung 07 heifit dies,
daf} der Queranflug in Hohe Mittelschule in Richtung Mittelschule erfolgt, erst nach der
Pistenverlingerung eingekurvt wird (Forstschule) und der Endanflug leicht schriig von
NW erfolgt. Dies gilt natiirlich NUR bei ausreichender Hohenreserve!

Weiters sind folgende Richtlinien zu beachten und einzuhalten:

* prinzipiell, wenn es die Windverhiltnisse erlauben, auf Piste 07 starten
Doppelsitzerstarts in Richtung 25 nur bei ausreichendem Gegenwind und guten
Temperaturverhiltnissen, dies gilt insbesonders fiir Dimonaschlepps. Die Entscheidung der
Schlepp-Piloten ist in jedem Fall zu respektieren. Mit der DG 1000 im Zweifelsfall mit
Morane schleppen lassen.

* Schleppseile besonders gut kontrollieren!

*Landeanfliige sollen prinzipiell nicht zu flach sein, d.h. ein steilerer Anflugwinkel
(zumindest %-Klappen) mit ausreichender Uberfahrt erhéhen die Sicherheit. Wir rufen
in Erinnerung, daf} beim Anflug in Pistenrichtung 25 iiber der Strafle in etwa Turmhohe
als minimale Sicherheitshohe unbedingt einzuhalten sind!

Anhiinger:

Obwohl die Anhdnger (auBler fiir Fahrten zu Fliegerlagern) Gott sei Dank selten gebraucht
werden, stellen diese einen duflerst wichtigen Bestandteil der Gerdte dar. Die vorbeugende
Instandhaltung und Pflege der Hanger ist unumgénglich und ist in erster Linie von jenen
Teams, deren Flugzeuge den jeweiligen Hangern zugeordent sind, zu veranlassen bzw.
durchzufiihren. Insbesonders die Kunststoffhinger miissen zweimal pro Jahr mit dem
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Kunststoffpflegemittel eingelassen werden. Die anderen Hénger sind laufend zu kontrollieren
und ggf. instandzusetzen und nachzustreichen.

Bitte die Geschwindigkeitsbeschrinkungen unbedingt einhalten! Insbesonders bei Seitenwind
oder boigen Wind ist die Geschwindigkeit anzupassen. Prinzipiell diirfen 80 km/h nicht
iiberschritten werden. Gewicht des Zugfahrzeuges sollte 1.200 kp nicht unterschreiten.
Achtung auf das maximale Gesamtgewicht beim Ziehen der DG 1000!

Anschlagtafeln:

Auf den Anschlagtafeln der einzelnen Flugzeuge sind die wichtigsten Hinweise betreffend den
Wartungszustand der Flugzeuge angebracht. Bitte beachtet insbesonders die laufzeitbegrenzten
Teile. Die Bordpapiere sind aus den Féchern unter den Anschlagtafeln zu entnehmen, im Fluge
mitzufilhren und nach Eintragung des Fluges (der Fliige) wieder zuriickzulegen. Falls
Storungs- bzw. Wartungstafel von jemandem auf das Flugzeug gehidngt werden, bitte unbedingt
einen Zettel mit Namen und Grund der Beanstandung hinterlegen!

Arbeitsstunden:

Jahrlich sind Arbeitsstunden im Ausmal} von 15 Stunden zu erbringen. Nicht erbrachte Stunden
werden zu festgelegten Sédtzen (Gebiihrenblatt) vom Verein verrechnet. Es ist im allgemeinen
Interesse des Vereines , dal der festgelegte Mindestarbeitseinsatz tatséchlich abgeleistet wird,
da eventuelle Mingel um wesentlich hohere Kosten von Dritten behoben werden miissen. Vor
dem ersten Start sind 5 Stunden zu leisten. Das entspricht der Anwesenheit bei einem der
beiden Friihjahrshangarreinigungen. Eine Ubersicht iiber erforderliche Titigkeiten liegen im
Hangar bzw. bei Sepp Hammerl auf. Der obligatorische Startleiterdienst wird bei den
Arbeitsstunden nicht beriicksichtigt.

Aufkommen von Gewittern, kritische Wetterlagen:

Bei kritischen Wetterlagen (z.B. flache Druckverteilung, labile Schichtung, Frontanndherung,
Fohn, Windlagen) mu3 der Startleiter darauf achten, daB die im Platzbereich fliegenden
Flugzeuge zeitgerecht iiber Funk iiber die Situation aufgeklart werden, um gestaffeltes Landen
und rechtzeitiges Einrdumen sicherzustellen. Die Entscheidung iiber den Zeitpunkt und den Ort
einer sicheren Landung trdgt immer der Pilot. Achtung bei Siidlagen, Rotoren im Anflug
moglich, ndtige Fahrtreserve einkalkulieren. Der Startleiter hat insbesonders auf Windspriinge
zu achten und die abgestellten Flugzeuge rechtzeitig in den Wind zu drehen sowie deren
Flachenenden mit einem Reifen zu beschweren.

ACHTUNG: Das Einrdumen kann bis zu einer Stunde in Anspruch nehmen!

Aus- und Einrdumen:

Beim Aus- und Einrdumen sollen mindestens 3 Mann (ideal 4 Mann) mithelfen.
Segelflugschiiler diirfen nur unter Aufsicht eines Fluglehrers oder eines erfahrenen Piloten aus-
oder einrdumen. Wahrend des Ausrdumens ist bei jedem Flugzeug der Reifendruck optisch zu
kontrollieren und ggf. nachzufiillen. Das Einrdumen soll eng - jedoch so iiberlegt erfolgen,
dass z.B. bei Luftverlust von Reifen nicht Beschddigungen durch Absinken des Flugzeuges
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auftreten konnen. Zu Hauben, Endleisten, Winglets und bei Flichen unter Riimpfen sind
entsprechende Sicherheitsabstinde zu wahren. Beschddigungen beim Aus- oder Einrdumen
miissen sofort einem Segelfluglehrer oder Wart bzw. dem Vorstand gemeldet werden.

Aufenlandungen:

Nach einer Aullenlandung ist prinzipiell der Flugplatz (Betriebsleiter, Startleiter Segelflug)
sofort zu informieren. Fiir den Riickholer ist (vor dem Streckenflug) selbst zu sorgen, der
Hianger muB} in der Friih fiir eine etwaige Riickholung vorbereitet sein (Reifendruck, Papiere,
..). AuBengelandete Flugzeuge wenn moglich nur kurz alleine lassen, Inhalt (Logger, ..) ggf. in
einer Tasche mitnehmen, Flugzeug ggf. verzurren.

Batterien, Akkus:

Nach dem Flugbetrieb sind die Bleigelbatterien bei der Ladestation anzuschlieBen. Bitte dem
Vorstand melden, wenn eine Batterie schwach wird, um rechtzeitig die Beschaffung einer
neuen Batterie vorzunehmen. Im Winter sind die Batterien warm zu lagern.

Beginn und Ende eines Flugtages:

Der Startleiterdienst beginnt spitestens um 8 Uhr, an Streckenflugtagen ist ein fritheres
Kommen sinnvoll. Streckenflieger miissen prinzipiell vor 8 Uhr Lokalzeit am Flugplatz sein.
Andernfalls kann eine etwaige Reservierung nicht aufrecht erhalten bleiben.

Besonders nach spédten Landungen ist das Flugzeug umgehend zum Einrdumen klar zu machen.
Berichte iiber den Flug an die Fliegerkameraden, Auslesen des Loggers und Analyse des
Fluges konnen im Anschluf} erfolgen.

Ende eines Flugtages ist nach dem Einrdumen. Abrechnen, Notfrequenzabhdéren usw. Dann
kann der Flugtag im Fliegerbeisl fortgesetzt werden.

Biicher und Unterlagen:

Der Verein besitzt einige Biicher, CD-s und Videos und andere wertvolle Unterlagen wie z.B.
AuBenlandekataloge, Betriebsanleitungen usw.

Diese diirfen nur nach Riicksprache mit dem Obmann oder seinem Stellvertreter fiir hochstens
1-2 Tage entlichen werden.

Eine Sammlung von alten Flugsportzeitungen mit Siegerberichten liegt ebenfalls auf und ist
insbesonders den Streckenflugpiloten zu empfehlen.

Checkliste:

Eine Hilfestellung fiir Aulenchecks, Flugvorbereitung und Startcheck ist unumgénglich und ist
in Form von selbsterstellten Checklisten am besten gelost. Vorlagen gibt es bei den internen
Streckenflugschulungen.
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Crash-Sender (ELT):

Der Crashsender sollte im Hangar und bei Riickholungen und anderen Transporten im Hénger
ausgeschaltet sein, um das unbeabsichtigte Auslosen durch StoBe zu vermeiden. Beim
Vorbereiten einer Maschine fiir den Flugbetrieb wird der Crashsender in die Stellung AUTO
gebracht. Der Crashsender darf nur in Notfdllen manuell eingeschaltet werden (ON-Stellung)
oder fiir Testzwecke wihrend der ersten 5 Minuten nach der vollen Stunde kurz auf seine
Funktion {iberpriift werden.

Nach dem Flugbetrieb iiberpriift der Startleiter durch kurzes Abhoren des Funks auf 121,5
MHz einen eventuell laufenden Crashsender. Nach Auflenlandungen ist der Crashsender vor
dem Transport in jedem Fall abzuschalten! Fiir eventuelle Kosten, die auf Grund eines nicht
durch einen begriindeten Notfall ausgelosten ELT dem KSV Segelflug angelastet werden, ist
der schuldtragende Pilot ersatzpflichtig!

FEinhalten von Verfahren:

Die An- und Abflugverfahren sind im normalen Flugbetrieb in jedem Fall einzuhalten. Die
jeweiligen Anflugverfahren sind von den Fluglehrern bzw. von der Flugplatzleitung zu
erfahren. Kann ein Verfahren aufgrund eines Notfalles nicht eingehalten werden, ist, wenn
moglich, rechtzeitig ein Funkspruch an den Startleiter oder die Flugplatzbetriebsleitung
abzusetzen. Achtung insbesonders bei langen Landungen: Es konnte auch jemand in der
verkehrten Richtung anfliegen.

Grundsatzlich ist die Landung bei Kapfenberg Flugplatz auf 119,7 anzumelden!

Beispiel eines Funkspruches:

,, Kapfenberg, OE-0730

,» OE-0730, Kapfenberg*

,» Kapfenberg, OE-0730, Position Werk 6 in 250m, Gegenanflug auf Piste 07

Fallschirme:

Funktionsweise genau studieren, ggf. Peter Hintenaus oder Fluglehrer befragen. Der Fallschirm
darf niemals feucht werden (nicht in die Wiese legen, nicht zum Beschweren der Flidchen
verwenden) sowie soll keiner direkten Sonnenstrahlung ausgesetzt sein, und ist entsprechend
vorsichtig handzuhaben. Ggf. ausreichend ausliiften.

Niemals in der Ndhe von Fallschirmen rauchen (explosive Gasentwicklungen moglich).

Bitte das absolute Rauchverbot in den Flugzeugen beachten!!!!

Flugplatzbetriebsleitung:

Die Betriebsleitung steht jedem Flugverkehrsteilnehmer fiir Fragen betreffend Flugsicherheit,
Flugverkehr, Hohenbeschrankungen, NOTAMS, Wetterinformationen usw. zur Verfiigung.

Nutzen wir das Informationsangebot bestmoglich !

Flugzeuge:
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Das Fluggerit soll den bestmoglichen Wartungs- und Pflegezustand aufweisen. Eine
AulBlenreinigung und ggf. Innenreinigung ist grundsitzlich tiglich nach dem Flugbetrieb
vorzunchmen.

Die Verantwortung iiber zu erfolgende Wartungen liegt prinzipiell beim Piloten.

Um eine gewisse Systematik und Planung in die Instandhaltung zu bringen, wurden
Flugzeugverantwortliche und Teams fiir den Flugzeugpark ernannt, die bei Fragen betreffend
eines Flugzeuges die ersten Ansprechpartner sein sollen.

Zur Reinigung diirfen nur Leitungswasser und leichte Laugen verwendet werden. Griine Seite
(Hartkunststoff) der Schwédmme darf nicht fiir die Miickenreinigung verwendet werden. Am
besten eignet sich ein Frottee-Waschlappen.

Hauben nur mit geeigneten Mittel (Plexiglaspflegemittel, im Notfall Fensterputzmittel) und
Kiichenrollen reinigen, Achtung auf den Faden.

Die Kunststoff-Flugzeuge sollen zweimal pro Jahr mit einer Spezialpolitur (liegt in Werkstitte)
eingelassen und poliert werden.

Nach der Reinigung werden dem trockenen Flugzeug die Beziige angelegt.

Fluggerite diirfen nur an besonders dafiir gekennzeichneten Stellen, an der inneren Fliigelnase
und am Rumpf geschoben werden. Keinesfalls darf an den Fliigelenden bzw. an den
Leitwerken (Ka 8!!, Ka-6, ASW 15) geschoben oder gezogen werden!

Fiir das Umsteigen von einem Flugzeugtyp auf den Nachsthoheren gilt die ausgehingte Liste
(Typenberechtigungsliste, achte auf die notw. Flugstunden in den vergangenen 4 Wochen). In
jedem Fall ist jedoch nach Riicksprache mit einem Fluglehrer sowie geeignetes Wetter
abzuwarten.

Fremdflugzeuge:

Nicht in Kapfenberg beheimatete Segelflugzeuge sollen vorzugsweise am Zaun am Ostende
des Platzes neben dem SF-Hangar abgestellt werden, um den Riicktransport mit dem Hénger zu
erleichtern. Riickschlepps sind prinzipiell moglich.

Funkdisziplin:

Grundsitzlich diirfen nur fiir den Segelflug zugelassene Frequenzen fiir die Absetzung
betriebsdienlicher Meldungen benutzt werden. Bitte insbesonders an frequentierten Tagen
Funkdisziplin einhalten, d.h. nur die nétigsten Meldungen absetzten. Hohe immer tiber MSL,
Steigwerte immer integriert angeben.

Wir empfehlen jedem Piloten die Erwerbung einer Sprechfunkberechtigung, um die dem

Flugverkehr dienenden Dienste (Zeltweg, Graz, Innsbruck, Wien Info,....) besser in Anspruch
nehmen zu kénnen.

Giiste und Gastefliige:
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Es ist besonders auf Kinder und Géste zu achten. Vor allem beim Starten des Motorseglers ist
durch den Piloten und durch den Startleiter, welcher vor jedem Start informiert wird, auf das
Einhalten eines Sicherheitsabstandes zu achten. Der Startleiter ist dafiir verantwortlich, dal3
sich betriebsfremde Personen nur an geeigneten Pldtzen aufhalten.

Jeder Pilot ist fiir seinen Fluggast prinzipiell voll verantwortlich und haftbar!

Gebiihren:
Es gelten die jeweils bei der Mitgliederversammlung festgelegten Gebiihren It. ausgehéngtem

Gebiihrenblatt (Segelfliegerbiiro), welche auch in der jédhrlichen Aussendung an alle Mitglieder
enthalten sind.

GPS - Logger:

Es werden nur mehr GPS-Logger bzw. das FLARM fiir die Dokumentation von Fliigen
verwendet. Die Aufzeichnungsgerite sind hochst empfindliche und teure Instrumente, an denen
die Dokumentation einer grofen fliegerischen Leistung hingen kann. Bitte behandelt die
Geridte entsprechend vorsichtig. Nur die den jeweiligen Flugzeugen zugeordneten Typen
verwenden!

Beachtet die richtige Programmierung und Parametrierung. Bedienungsanleitungen der Logger
liegen am Flugplatz auf. Bitte rechtzeitig damit vertraut machen.

Die Loggerhalterung sollte mdglichst wenig Raum beanspruchen und nicht zu weit in das
Cockpit hineinragen (Verletzungsgefahr). Bei allen wesentlichen Anderungen oder Einbauten
ist vorher der Vorstand zu konsultieren.

Grillen:
Fiir das gemiitliche Zusammensein steht ein Gas- und ein Elektrogriller zur Verfiigung. Aus

Brandschutzgriinden diirfen die Griller nur im Freien im angemessenen Abstand zum Hangar
und zu den Flugzeugen betrieben werden.

Hangar, Hangarputz:

Der Hangar ist immer in Ordnung zu halten und die verwendeten Werkzeuge immer nach dem
Gebrauch wegzurdumen. Beim Offnen der Tore besonders achten, daB die Tiiren nicht
schlagen. Bitte nach dem Flugbetrieb Lichter abdrehen, Biiro zusperren, Aufentor in
Werkstiétte schlieBen bzw auf Sperre priifen sowie Tiire zum Hangar schlieen und die Stiege
hochziehen. Der Kompressor ist immer abzustecken. Das Waschwasser bitte ausleeren.

Im Friihjahr und im Herbst werden jdhrlich je 2 Samstage fiir den Hangarputz geplant. Bitte
nehmt moglichst daran teil, weil auch Reparaturen und gréBere Arbeiten, usw. an diesen Tagen
vorgesehen sind. Die Stunden bitte in die Listen fiir die Arbeitsstunden eintragen.

Kontrolle der Fahrzeuge:
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Vor Betriebsbeginn ist der Riickholwagen durch den Startleiter zu tiberpriifen. Ggf. ist Benzin,
Luft oder Ol nachzufiillen. Das Riickholfahrzeug ist nicht haftpflichtversichert und darf nur
durch befugte Personen (Inhabern von Fiihrerschein B) gelenkt werden.

Jeder Pilot, der vorhat, den Platzbereich zu verlassen, mufl morgens den Anhidnger des
jeweiligen Segelflugzeuges iiberpriifen und eventuell fiir die Riickholung vorbereiten (Joche,
Gurte usw).

Kiihlschrank:

Getrdanke konnen zum angegebenen Selbstkostenpreis entnommen werden. Fiir jedes Getrank
mul} ein Kreuz im entsprechendem Feld des Verrechnungsordners eingetragen werden. Bitte
dafiir sorgen, daBl das Getrinkekonto immer positiv ist, damit unser Kassier nicht
vorfinanzieren und den offenen Posten nachlaufen muf.

Kurbeln:

Die Kreisflugregeln sind unbedingt zu beachten, speziell die Kurbelrichtung des ersten im
Aufwind fliegenden Piloten ist unabhingig vom Hohenabstand einzuhalten. Der Sichtkontakt
zwischen im gleichen Hohenband befindlichen Piloten ist besonders wichtig. Geht dieser
verloren, ist ohne grofere Fahrtinderung der Aufwind zu verlassen bis der Sichtkontakt
wiederhergestellt ist.

Unser Tip: rechts und links kurbeln, damit keine Vorzugsrichtung entsteht!

Luftraum:

Den Bestimmungen der LVR-Novelle ist Rechnung zu tragen. Jeder Pilot sollte eine jeweils
giiltige ICAO-Karte besitzen. Riickfragen die Luftraumbestimmungen betreffend sind an die
Fluglehrer bzw. die Flugplatzbetriebsleitung zu richten. Insbesonders in die neuen Luftrdume
im Osten (ab Rax) sowie im Siiden (Graz und Kérnten) sowie im Westen (Innsbruck bis
Mittersill) ist nur nach Freigabe einzufliegen!

Luftverkehrsregeln:

Die Luftverkehrsregeln sind einzuhalten. Insbesonders die Bestimmungen iiber die
Ausweichregeln, Kurbel- und Vorrangregeln, Mindestflughdhen (Motorsegler im
Motorbetrieb!) sind besonders zu beachten.

Mitgliederversammlung:

Die Teilnahme an der Mitgliederversammlung (frither Jahreshauptversammlung) ist fiir alle
Mitglieder verpflichtend, weil viele Punkte, die im Vereinsleben wichtig sind, nicht durch
Aussendungen, Checklisten usw. vermittelt werden konnen. Weiters findet vor der
Jahreshauptversammlung immer die obligatorische Streckenflugdiskussion statt, bei der, neben
der Besprechung administrativer Dingen wie Regeln, insbesonders die Entwicklung der
angehenden Streckenflieger gefordert werden soll.
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Mitgliedsbeitrag:

Der Mitgliedsbeitrag ist bis spitestens 15.Médrz des jeweiligen Jahres einzuzahlen und die
Einzahlung beim Uberpriifungsstart nachzuweisen. In Ausnahmefillen kann {iber Antrag an
den Vereinsvorstand eine Stundung bewilligt werden.

Motorsegler:

Vor der ersten Bewegung ist zu "drainen" (Ablassen von Benzin aus der tiefsten Stelle des
Tanks in einen durchsichtigen Behélter und Sichtpriifung auf Wasser oder Ablagerungen).
Ausrdumen nur bei wirklich bis zum Anschlag offenen, verkeilten Hangartoren, mit
angebrachtem Wingletsschutz und einem Mann am Fliigelende. Sind nur 2 Personen zum
Ausrdumen anwesend, mufl bei Anndherung an die schmalste Stelle - bei Bedarf mehrmals -
auf beiden Seiten durch Hingehen zum Fliigelende gepriift werden, ob bei Fortsetzung der
Rollrichtung das Durchkommen ohne Beriihrung der Hangartore gesichert ist. Der Motorsegler
darf nicht an den Fliigelenden geschoben werden. Nach vorne an den Ubergingen Rumpf -
Fliigelwurzel; nach hinten im inneren Drittel der Fliigelnasen sowie durch Ziehen an der
Seitenflosse in Rumpfléngsrichtung, wobei das Bugrad durch gleichzeitiges Niederdriicken des
Schwanzes vom Boden weg gehalten werden soll. Am Propeller darf - moglichst nah am
Spinner - geschoben oder gezogen werden. Ein (auch nur geringfiigiges) Verdrehen gegen die
betriebsmiiflige Motorlaufrichtung ist verboten!

Die Abstellung des Motorseglers sowohl beim Ausrdumen, als auch riickkehrend von Fliigen,
hat so weit im Vorfeld zu erfolgen, da3 dahinter befindliche Segelflugzeuge beim Starten des
Motors oder beim Wenden nicht aus geringer Distanz in den Propellerwind gelangen.

Miillentsorgung:

Alle mitgebrachten Verpackungen und Materialien sollen von jedem einzelnen Mitglied selbst
zuhause entsorgt werden. Alle zum Selbstkostenpreis erworbenen Getrinkeflaschen sollen
ebenfalls Zuhause entsorgt werden. Am Flugplatz wird nur der allernétigste Restmiill
gesammelt und entsorgt.

Notpaket:

Jedes Flugzeug enthilt standardmiBig ein Notpaket mit den wichtigsten Notbehelfen wie
Verbandzeug, Leuchtraketen usw. Fiir Streckensegelflieger empfehlen wir ein erweitertes
Notpaket (Anker, Verzurrzeug, Taschenlampen, Seil, Sturmfeuerzeug, Rettungsdecke,
Taschenlampe, Taschenmesser, Warmebeutel, Gummihammer, ...). Tips hiezu sind bei den
versierten Streckenfliegern, bei den Streckenflugschulungen und beim Streckenflugreferenten
zu holen. Bitte um jéhrliche Kontrolle der Notpakete durch die Flugzeugverantwortlichen
(Leuchtraketen und Verbandszeug haben ein Ablaufdatum!).

Kunstflug:

Kunstflugfiguren sind ausnahmslos nur in dafiir zugelassenen Maschinen erlaubt.

A-Z-Checkliste KSV-Segelflug Seite 9 Stand Mérz 2004



Derzeit steht dafiir unsere DG 1000 zur Verfiigung, Kunstflug prinzipiell nur mit Fluglehrer,
Einweisung jederzeit moglich. Den Schein empfehlen wir frithestens nach ca. 50 Std. im
Alleinflug.

Landung:

Bei der Landung in Richtung 25 ist eine Mindesthohe iiber der StraBle in Turmhohe der
Flugsicherungshilfsstelle unbedingt einzuhalten. Ein Unterschreiten dieser Hohe gefihrdet die
eigene Sicherheit und die von Unbeteiligten.

Lange Landungen in Richtung 07: bitte frith genug aufsetzen und geradeaus stehenbleiben und
NICHT zum Hangar rollen!

Bitte generell beachten, da3 wihrend des Rollens am Boden nur leichte Kurven moglich sind,
insbesonders bei der Ka 6 sollen Kurven vollstindig vermieden werden.

Der Blanik ist mit einem Spornrad ausgertistet, welches das vorsichtige Wegkurven nach der
Landung in den Sicherheitsstreifen erlaubt. Mit allen anderen Fabrikaten nur leicht schrig von
der Piste wegrollen, jedoch erst nach Bremskontrolle!

Nach einer harten Landung ist das Flugzeug genauestens zu checken und in jedem Fall
Meldung an einen Fluglehrer oder Wart zu machen.

Mittagspause:

Zwischen 12 und 13 Uhr ist Mittagspause. In dieser Zeit wird nicht geschleppt bzw. mit dem
Motorsegler gestartet. Ausnahmen gibt es nur fiir angesagte Langstreckenfliige.

Landungen mit Segelflugzeugen und Motorsegler wie obig beschrieben.

Platzrunden:

Das verdffentliche Verfahren ist grundsitzlich einzuhalten. Die Platzrunde fiir Segelflugzeuge
ist stidlich des Flugplatzes liber dem Werksgeldnde. Die Grenze fiir Segelflugzeuge nach
Norden ist durch die Bundesbahn gegeben.

Erst tiber 500 m GND darf nach Norden in die Motorflugplatzrunde geflogen werden. Ebenso
soll man tiber 500 m GND wieder von Norden in die Platzrunde zuriickkommen um ein zu
tiefes Durchfliegen der Motorplatzrunde zu vermeiden.

Fiir eventuelle Ausnahmen ist die Flugplatzbetriebsleitung (119,7 MHz) zu kontaktieren. Die
Landeablauffolge ist unbedingt einzuhalten. Nicht bis zum letzten Meter kurbeln.

Vor der Landung ist bei Landerichtung 25 ein Linkskreis, bei Landerichtung 07 ein
Rechtskreis als Landeanzeigekreis in der jeweiligen Position zu fliegen.

Das verdftentliche Verfahren ist grundsitzlich einzuhalten.

Start in Richtung 25: nach dem Abheben bei vorhandener Sicherheitshohe ein leichter
Schwenk nach rechts, d.h. in Richtung roter Mittelschule, Kkeinesfalls jedoch ein
geradliniger Abflug, da dieser bei leichter Abdrift genau iiber das Haus jenes
Flugplatzgegners fiihren kann, der bereits aufierhalb des Sektors liegt. Uberdies muf in
diesem Sektor wesentlich weiter iiber die Stadt hinausgeflogen werden, als bislang iiblich,
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das gleiche gilt fiir den Anflug. Fiir die Segelfluglandung in Pistenrichtung 07 heift dies,
daf} der Queranflug in Hohe Mittelschule in Richtung Mittelschule erfolgt, erst nach der
Pistenverlingerung eingekurvt wird (Forstschule) und der Endanflug leicht schriig von
NW erfolgt. Dies gilt natiirlich NUR bei ausreichender Hohenreserve.

Achtung: Dadurch ist eventuell ein hoheres Abfliegen nach dem Landeanzeigekreis etwa in
der GroBenordnung von 250 m je nach Flugzeugtyp, Wind und anderen Einfliissen erforderlich.
Notverfahren, wie abgekiirzte Landeanfliige bei niedrigen Hohen usw. sind selbstverstindlich
im Ermessen des Piloten durchzufiihren.

Weiters sind folgende Richtlinien zu beachten und einzuhalten:

* prinzipiell, wenn es die Windverhiltnisse erlauben, Piste 07 starten

Doppelsitzerstarts in Richtung 25 nur bei ausreichendem Gegenwind und guten
Temperaturverhiltnissen, dies gilt insbesondere fiir Dimonaschlepps. Die Entscheidung
der Schleppiloten ist in jedem Fall zu respektieren.

*Landeanfliige sollen nicht zu flach sein, d.h. ein steilerer Anflugwinkel (zumindest
%-Klappen) mit ausreichender Uberfahrt erhohen die Sicherheit. Wir rufen in
Erinnerung, dafl beim Anflug in Pistenrichtung 25 iiber der Stralle in etwa Turmhohe als
minimale Sicherheitshohe unbedingt einzuhalten sind.

Rauchen:
Das Rauchen ist im Flugzeug und in der Nihe eines Flugzeuges prinzipiell untersagt. Weiters
sollten wir bitte auch bedenken, dall durch das Rauchen im Hangar und in unmittelbarer Nihe

im Vorfeld, der Flugzeughangar und damit unser Flugzeugpark gefahrdet wird!!!

Achtung!! Auf keinen Fall Zigarettenasche in den Mistkiibel werfen.(Brandgefahr!)

Sauerstoff:

Zur Zeit sind nur die beiden DG 300 und der Ventus mit privaten Sauerstoffanlagen
ausgeriistet. Jeder Pilot ist bei Hohenfliigen fiir die Handhabung der Anlage selbst
verantwortlich. Der Verein tibernimmt keine Haftung fiir die Sauerstoffanlagen. Ab 3500 m
MSL ist nach den gesetzlichen Vorschriften Sauerstoff zu verwenden. Der Durchfluf} ist je
nach Hohe einzustellen (Tabelle bei W.Zoscher und D.Weingant). Die Druckanzeige
multipliziert mit dem Flaschenvolumen ist ein MaB fiir die restliche Sauerstoffmenge. Weitere
Informationen bei W.Zdscher und D.Weingant.

Schleppkupplungen:

Bei jedem Vorflugcheck ist sicherheitshalber neben den iiblichen optischen Vorflugkontrollen
eine Funktionskontrolle durchzufiihren.

Schlepppiloten:
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Fiir den Schlepppiloten ist vor dem geplanten Flugbetrieb selbst zu sorgen. Am besten 1-2 Tage
vorher bereits die Piloten gemif Liste kontaktieren. Fiir die Wochenenden liegen Listen auf, in
die sich Schlepppiloten eintragen kénnen.

Die Entscheidung, ob bei zweifelhaften Wetterverhdltnissen geschleppt wird oder nicht, liegt
IMMER im Ermessen des Schlepppiloten. Dabei kann es vorkommen, dafl nur geiibte Piloten
geschleppt werden oder auf Grund der Type des zu schleppenden Segelflugzeuges die
Startreihenfolge durch den Schlepppiloten gedndert wird. Diese Entscheidungen sind in jedem
Fall zu respektieren. Insbesonders die Siid- und SW-Windlagen sind in Kapfenberg bei
Startrichtung nach Westen besonders kritisch.

Schleppseil:

Vor Beginn des Flugbetriebes ist das Schleppseil einer genauen Kontrolle zu unterziehen.
Sollbruchstelle besonders beachten! Der einklinkende Helfer soll das Schleppseil bei den
neuralgischen Stellen bei jedem Start {liberpriifen. Nach einem Schlepp abgeworfene oder
abgelegte Seile miissen vom Helfer sofort aus der Piste / dem Sicherheitsstreifen bzw. vom
Vorfeld geborgen werden. Zwischenlagerungen miissen so erfolgen, dass kein Seil iiberrollt
werden kann und die nédchste Verwendung ohne grofles Knotenlosen moglich ist. Nach
Beendigung des Schleppbetriebes sind Seile zu einem Zopf zu schlingen und an der
vorgesehenen Stelle zu verwahren.

Segelflughangar:

So wie bei den Fluggeriten ist auch im Hangar besonders auf Sauberkeit zu achten:

* Kein Waschwasser stehen lassen - téglich entleeren!
* Als Waschwasser ist ausschlielich Leitungswasser vom Motorflughangar zu verwenden,
Brunnenwasser und FluBBwasser enthdlt zu viel Sand, der die Oberfliche der Flugzeuge
beschédigt!
* Die Werkbank ist frei und sauber zu halten!
* Der Kompressor mufl immer vom Netz getrennt werden, da er sonst selbsttéitig hochlaufen

* Rauchen und offenes Feuer sind im Hangar verboten!

* Die Tore sind vorsichtig, ohne Schlagen der Tiiren, zu 6ffnen und zu schlieen!
* Abstellung der Flugzeuge gut einteilen

* Nach dem Flugbetrieb die Werkstétte von innen absperren!

* Riickfragen betr. Hangar sind an Sepp Hammerl zu richten

Segelfluswetter:

Ab 7 Uhr sind laufend die aktuellen Prognosen verfiigbar. Die Wetterinfos sind selbst
einzuholen (Internet im Segelflugbiiro verfligbar, Teletext, Tonband, ..). Der ALPFOR hat die
meiste konzentrierte Aussagekraft fiir den Segelflug. Streckenfliegern empfehlen wir den
Wetterwecker von Hermann Trimmel (Riickfragen bei Herbert Ziegerhofer bzw. Dietmar
Weingant oder www.Streckenflug.at). Auch Nicht-Streckenflieger sind verpflichtet, eine
angemessene Wetterinformation einzuholen. Leewirkungen und Gewitter konnen auch im
Platzbereich gefahrlich werden!
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Friihzeitig (darunter versteht man mind. eine Stunde) vor herannahenden Gewittern landen!
Wir wollen unsere Flugzeuge trocken und in Ruhe einrdumen!

Startcheck:

Vor jedem Flug, jedoch insbesonders am Morgen ist ein griindlicher AuBencheck und
Innencheck durch den Piloten durchzufiihren. Eventuelle Méngel sind sofort einem Fluglehrer
oder Wart zu melden.

Startrichtung:

Es gilt prinzipiell die Start- und Landerichtung It. Flugplatzbetriebsleitung.

Wenn es die Wetterbedingungen zulassen, wird grundsétzlich aus Larm- und Sicherheits-
griinden die Startrichtung 07 eingehalten.

Startleiter:

Der Startleiter ist fiir den laufenden Segelflugbetrieb verantwortlich und hat u.a. folgende
Punkte zu beachten:

* Anwesenheit spétestens ab 8 Uhr Lokalzeit, Ende nach dem Einrdumen des Hangars und
nach der Abrechnung (etwaige auengelandete Segelflugzeuge durch Riickholer versorgt)

* aufgeladenenes Flugplatz-Handy horbereit legen bzw. mitnehmen (03862-34020)

* Meldung bei der Flugplatzbetriebsleitung vor Antritt des Startleiterdienstes

* Zeitvergleich mit Betriebsleitung durchfiihren

* Unterschrift in der aufliegenden Anwesenheitsliste im Segelflughangar (Startleitereinteilung)

* Uberpriifen (Ol, Benzin, Reifendruck) und eventuelles Betanken der Riickholfahrzeuge

* Uberpriifen der Bodenfunkstelle auf Ladung und Funktion

* Beschaffung der Segelflugwettervorhersage (PC, Internet)

* Kontrolle der (des) Schleppseile(s)

* Ordnungsgemaife Durchfithrung und Leitung des Segelflugbetriebes

* Eventuelles Uberpriifen von Segelflugscheinen bzw. Flugzeugberechtigungen

* Fiihrung der Startlisten - besonders wichtig ist die korrekte Verbuchung der Start- u.
Landezeiten von Schleppflugzeugen

* Festhalten der ungefahren Streckenflugvorhaben (ggf. nach Riickholer erkundigen)

* Beobachtung der lokalen Wettersituation und eventuelle Information der lokal fliegenden
Piloten.

* Beobachtung und Einweisung eventueller Géste

* Bei Windsprung richtige Fliachen der Flugzeuge niederlegen und mit Reifen beschweren

* Abrechnung der Starts bei der Flugplatzbetriebsleitung, Durchschlag bleibt im
Segelfliegerbiiro

* Koordination beim Aus- und Einrdumen

* Auf Hangarordnung achten

* Nach Flugbetrieb Entleeren des Mistkiibels

* Abhoren der Notfrequenz 121,5S MHz nach Flugbetrieb

* Aufladen der Bodenfunkstelle und Anschluf3 der iibrigen Batterien tiberpriifen

* Die Nummer des Startleiterhandys ist: 03862-34020 , bitte nach dem Flugbetrieb wieder in
die Ladestation stecken
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* Kontrolle, ob Fenster verriegelt, Zusperren des Biiros, Hochziehen der Stiege und Absperren
der Werkstitte von innen und Absperren des Hangars

Startlisten:
Die Startlisten sind genauestens zu fiihren. Bei aufgetreten Fehlern und Berichtigungen sind
diese noch einmal rein zu schreiben. Die Schleppzeiten und Flugzeiten sind genau einzutragen.

Ein Abgleich der Schleppzeiten mit dem Schleppiloten des Motorseglers ist erforderlich
(Ubereinstimmung mit den Flugminuten laut Betriebsstundenzihler).

Streckenfliige:

Die ungefidhren Vorhaben sind dem Startleiter mitzuteilen. Fiir den Riickholer muf3 jeder selbst
sorgen. Fiir Silber- und Gold-C Fliige bzw. fiir Streckenfluganfianger ist vor Fluganmeldung
ein Fluglehrer oder erfahrener Pilot zu kontaktieren, um bei der Wahl der Flugstrecke und der
Wendepunkte eventuelle Risken durch Wind oder andere Einfliisse zu minimieren. Fiir Silber-
C-Fliige ist eine Streckenflug-Einweisung mit dem Motorsegler erforderlich.

Fiir die Flugzeugzuteilung fiir Streckenfliige wird die interne Rangordnungsliste herangezogen.
Fiir nicht zugeordnete Flugzeuge (z.B. DG 1000) hat derjenige den Anspruch, der frither
kommt.

Beginnenden Streckenfliegern wird empfohlen, sich intensiv mit der wichtigsten Literatur
(Streckensegelflug, Helmut Reichmann; Segeln {iber den Alpen, Jochen von Kalkreuth) zu
befassen, sowie das jahrliche Streckenflugbriefing innerhalb des Vereines zu besuchen.
Wertvolle Tips geben alle versierten Streckenflieger gerne weiter. Weiters empfehlen wir die
SIP (Informationen iiber AuBBenlandewiesen, siche www.Streckenflug.at)

Sunset:

Fliige und Landungen nach Sunset (ECET) sind streng untersagt. Infos {iiber die
diesbeziiglichen Zeiten sind bei der Flugplatzbetriebsleitung zu erfahren oder werden
ausgehingt.

Telefon:

Das Handy im Segelflughangar ist speziell fiir die Erreichbarkeit des Startleiters von
auBBengelandeten Segelfliegern gedacht. Bitte keine Privatgespréche fiihren.

Die Nummer ist 03862-34020 .

Bitte nach dem Flugbetrieb wieder in die Ladestation stecken.

Ubergrii fer:

Jeder Pilot muB einen jihrlichen Uberpriifungsstart mit einem Fluglehrer durchfiihren.
Spitestens nach 3 - monatiger Pause (Dimona nach 4 Wochen) ist wieder ein Checkflug zu
machen. Bei Piloten mit weniger Flugerfahrung (bezogen auf absolute Stunden und auch
Stunden in den letzten Jahren) nach entsprechend kiirzerer Zeit,nach Riicksprache mit einem
Fluglehrer. Bei Bedarf ist ein weiterer Start nach Ermessen des Fluglehrers zu machen.

A-Z-Checkliste KSV-Segelflug Seite 14 Stand Mérz 2004



Motorsegler:
Nach 1-monatiger Pause sind wieder Checkfliige mit einem Fluglehrer durchzufiihren. Bei

Uberpriifungsfliigen mit dem Motorsegler werden mindestens zwei Landungen durchgefiihrt.

Beim Uberpriifungsstart ist der giiltige Flugschein und der Einzahlungsschein fiir den
Mitgliedsbeitrag vorzuweisen!

Uberpriifung der Flugzeuge:

Fiir die periodischen Wartungen sind die Flugzeugverantwortlichen geméf der verteilten Liste
zustindig. Weitergehende Fragen betreffend Instandhaltung, Reparaturen und geplanten
Anderungen sind an die Vereinsleitung oder einen Wart zu richten.

Umstieg:

Der Umstieg auf ein anderes, hoherwertigeres Segelflugzeug kann nach Riicksprache mit
einem Segelfluglehrer erfolgen. Dabei sind die jeweils giiltigen Umstiegsbestimmungen
(Berechtigungsliste ausgehdngt im Biiro - eventuelle Einstiegsgebiihr It. Gebiihrenblatt
bezahlt?) zu beachten. Am wichtigsten sind dabei die geflogenen Stunden im letzten Monat.

Winter:
Im Winter dienen die Vereinsabende am ersten Freitag im Monat dazu, die Kontakte

aufrechtzuerhalten und Informationen auszutauschen. Auch viele gute Ideen wund
Streckenfiihrungen sind schon im Winter geboren worden.

Liebe Fliegerkameraden, bitte sendet mir Anregungen zur A-Z Checkliste bzw. Stichwérter zum
Ergdnzen, damit diese immer aktuell ist!

Dietmar Weingant

A-Z-Checkliste KSV-Segelflug Seite 15 Stand Mérz 2004




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName (http://www.color.org)
  /PDFXTrapped /Unknown

  /Description <<
    /ENU (Use these settings to create PDF documents with higher image resolution for high quality pre-press printing. The PDF documents can be opened with Acrobat and Reader 5.0 and later. These settings require font embedding.)
    /JPN <FEFF3053306e8a2d5b9a306f30019ad889e350cf5ea6753b50cf3092542b308030d730ea30d730ec30b9537052377528306e00200050004400460020658766f830924f5c62103059308b3068304d306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103057305f00200050004400460020658766f8306f0020004100630072006f0062006100740020304a30883073002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d30678868793a3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /FRA <>
    /DEU <>
    /PTB <>
    /DAN <>
    /NLD <>
    /ESP <>
    /SUO <>
    /ITA <>
    /NOR <>
    /SVE <>
  >>
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


