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%l. Betriebswerte'und Betriebsgrenzen

Hschstzuldssige Geschwindigkeiten

- FLUGHANDBUCH -

(IASS

pei jedem Wetter und entsprechender

W51lbklappenstellung:

WK~Raste L +81 0 |~ -7
Vmax (km/h) 140 220|220 220220
Manovergeschwindigkeit: 170 kn/h
bei Flugzeugschlepp: 170 km/h
bei Auto~und Windenstart: 120 km/h
bei Betdtigung der

Bremsklappen: 220 km/h
Gewichte

Leergewicht: ca, 370 kg
Hochstgewicht: 620 kg
Héchstgewicht der

nichttragenden Teile: 440 kg
Geelgnet fiir Wolkenflug JA
(Siehe Anmerkungen Seite 16)

Geeignet fiir einfachen Kunstflug JA
(Siehe Anmerkungen Seite 15a) -
Einfacher Kunstflug nur ohne
Wasserballast zuldssig.
Lufttiichtigkeitsgruppe (nach LFS)
Normalsegelflugzeuz (N)
Sollbruchstelle im Schleppseil

Fir Windenstart und nax. 600 kg

Flugzeugschlepr

Fliigelbilegeschwingungszahl: ca. 127/min,
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Schwerpunktlage im Fluge
Flugzeuglage: Keil 100:4. 5 auf Rumpfober-

kante hinten horizontal if

Fliigelvorderkante bei
Wurzelrippe

20 mm hinter BE
300 wm hinter BE

Begugsebene (BE):

HSchetzul. Vorlage
Hchatzul. Riicklage:

Farbmarkierung des Fahrtmessers

« 220 km/h |
« 170 km/h !

Héchstgeschwindigkelt 'VNE
Mandvergeschwindigkeit VM

Die derx

1.1-fache Uberziehgeschw.

1.1% = 75 kn/b

75 bis 170 km/h ~ griner Bogen

170 bis 220 km/h - gelber Bogen
-bei 220 km/h - radialer roter Strich

75 bis 140 km/h - welBer Bogen

fir Wolbkl.Stellung L

Fahrtmesserparkierung zugrunde.

gelegte Uberziehgeschwindigkeit bezieht sicq
auf folgende Konfiguration:

a) Wolbiklappenstellum: @ L
5) dremdilappen esingefahren
i, dvwnatgewicht Gpox * 620 kg
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Daten-und Hinweisschilder

Erkennungsschild (feuerfest)

C ]
Hersteller:
SCHEMPP - HIRTH
Kirchheim-Teck

Baumuster: [

Werknummer: [__
Gerate-Nr,: [_

Lt

Betriebsgrenzen

Héchstzuldssiges Fluggewicht: €20 kg

Héchstzuléssige Geschwindigkeiten
bei jedem Wetter:

WK-Raste +8/0/-4/-7 220 km/h
WK-Raste L 140 km/h
bei Flugzeugschlepp: 170 km/h
bei Auto-und Windenstart: 120 km/h
Bremsklappen aus: 220 km/h
Mandvergeschwindigkeit: 170 km/h

Solibruchstelle im Schleppsell
600 kg I 30 kg

Landeraaneifendruck.2.75Atm.
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“wilbklappen: 4n Startstellung;.
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Checkliste vor dem Start

Fallschirm richtig angelegt
Richtig und fest angeschna llt
Riickenlehne und Pedale in = -
bequener Position?

‘Alle Bedienhebel und Instrumente

1t erreichbar.

Bremsklappen nach ‘Funktions-zrﬁ,f

kontrolle verriegelt ?
Ruderprobe durchgefﬁhrt;

Steuerung’ freigangig
Trimmung richtig eingestellt

‘ ) ;eschlossen us ‘verriegell:
EremSSchirmhebel in. hinterer
**ellung eingerastet :

Laaping n
'E | rude;aga
S E Laz:? lght s
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2 ginwelis® zum FlugE

Windenstart
grbbte gulé

120 kn/b
pie WHlD

eingerast
1£1ugzeus hat

in Bumpfboden vor ded pahrwerk.

Unter pormalen Schleppbedingungan jat das8 :

Windenschlepp‘aehr gut geeignet;kg;
um e 3

Es ha weder Nelgung
um gteht

Jas Sege

©wan
1eichte
ersten

Flugzeugschlepp

xlappens

Gré8te zuléssig
V. = 170 ¥uw/b

Die‘Wﬁlbkléppenstell '

ssige Schleppgeschwindigkait:

tellung sollte auf +8°
et selin.

auf

100

shreT gollte folgendes peachten: -

etrieb

oll gezogen an bis daé Bug-
und 148t dend 488 Hﬁbensteuer

s
i pormalen Scbﬂerpunktlagen atarted g

1 Hohensteuer
emptiehlt es8 gich, . bel den

eine Schleppkupplung

z
4a8 rlugeeus vel zwel

Ausbrechen noch 3“
dem pug=-und Hauptrad, 1w

Mibtelatellung. Fur

nachgedrﬁckt anzurol}eni

% pusbrechen. ilvordarer,s hwerp
a;ent aas Fl ggeug mit guf denm Bugrad. 7weck |}
gtartet mal voll gengen.bis

alifigerwelse

F.. )

g
i
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130 km/h bis Vq = 170 km/h WK 0° einrasten.
: Beim Ausklinken Seilzug voll durchziehen.
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gt und 180€ das Hﬁhensteuer }-
I

woehrend des Rollens gowelt nach, dal das
Flugzeug guf dem Hauptrad rollt.

Bei normalen Schwerpun ;

dem Hbhensteuer in Mittelstellunsg. 3% 3
Fir ganz“leichte Piloten ist €8 bei den er- A
aten Schlepps empfehlenswert. 100% nachge-
driickt angurollen.

Die Maschine hebt sehr welch
keinerlei Sehwingungen.

Die Abhebegeschwindigkeit 1iegt bei 70 ¥m/h

bis 90 km/h Je nach Beladung und Wolbklappen-—
gtellung.

Der Flugzeugschlep

gblaufen: o o :
Anrollen mit WK O, dann auf 8 gurickgehen

und Abheben. AD Schleppgeschwindigkeit von

ab und neigt zu

p sollte folgendermaBen

Der Seilzug mit gelbem Bendgriff pvefindet
sich vorne 1inks neben dem greuerkniippel und
hinten links oben an Instrumentenbrett,

Verstellen deT Sqitenruderpedale

Die Verstellung nach hinten erfolgt durch
7iehen eines Setles mit Plastikgriff rechts
neben den 5teuerkniippel bis die gewiinschte
Stellung erreicht ist. Durch anschliefendes
»es Vordriicken der Pedale mit der Ferse
nicht mit Zler Fufispitze) restet die Verrie-

gelung mit deutlichen Klicken ein.

‘Beim Verschieben nach vorné puB dle Verriege-

1un§1zunﬁchst gurch leichtes n des Ver-

SRR 1 L
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Kabinenhaube

Die Schieber zum Offnen der Haube befindeﬂ

Die eintellige Plexiglashaube ist xlappbal
mit versenkten Scharnieren befestigt. . -

sich sm !inken Haubenrahmen. zum Offnen d\ER -
Haubs muii der Schieber (roter Kugelknopf) 1IE.
nach hiin2n gezogen und die Haube umit der {
anderen Haad angehoben werden. B
ig ia% .omer darauf zu achten, dass die %g
Schnur zuar Halterung der aufgeklappten £
Haube eingehdngt ist. ;
Die Betitigung gum Abwurf der Haube befinci}
sich an der rechten Kabinenwand, direkt by
unterhalb des Haubenrahmens. %4
7um Abwerfen muf der Schieber (roter Knop: |34
bei gebffneter Haube nach hinten gezogen
werden.

Bremsschirm C

Der Handgriff fir die Bremsschirmbetﬁtigur*
befindet sich an der rechten Seite der Bol
wand. Ly hat elnen blauen Kugelknopf und :
in einem Schlitz in der geitlichen Sitz-
wannenauflage gefihrt.

Es ist vorgesehen, dass der Handgriff mit
ier roohizn Hand betdtigt wird.

nag {1¢fanen des Schirmes erfolgt durch Vor:
schieben des Griffes bDis zuml Absatz des
3ehliszesa, Durch welteres Vordriicken des
Griftes erfolgt der Abwurf des Bremsschirs

Es ist darauf zu achten, dass der Handgrif §,
nicht zedankenlos iiper den Absatz hinweg B
nech vorne vorgedriickt wird, wenn der Schi
nur ged?faet werden goll. '

Fiir =»orwale Landungen 1st es nicht notwent

‘dea Rremsschirm zu benutzen, da die Brems8- .

klapper allein gsehr wirksam sind. Jeder
Pilot eollte es sich zur Regel machen, der
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Bremaschirm go weni

Das Packen des Bremsschirmee
¢ vorgunehmen.

sorgfal
(Siehe "Betriebs-und
Bremsschirme" .

g wie mdglich 2z

Wartungaanweisun
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Die f{assertanks sind Integralbehélter in

der wiilgelnase. A
Das Fillen deT BehalterT epfolgs durch cine U
runde Of fnung guf der Oberselte der Fligel- 4
nase. UeT Verschluﬁdeckel igt mit einel
stépael versehen. Mit Hilfe des Montage-
i €079, der in die 5 mm Bohrung eingefiihrt
wird, 8Bt sich der Deckel herausziehen.
nie 5 oW Bohrung im Deckel dient gleich-
zeifhin ZUL nptliftung und mul daher stets
frei gehalben werden. .
usatziich wird der Tank durch einen gchlaucl # ¥
entliiftet, jer von der nochsten Stelle des
manks durch den Fliugel verlegt ist und am ;
Bnde desR Querruders aus dem Fligel austritt.‘&éﬁ

Fin 71iigelvank hat ein Fassungsvermagen von

spr@ﬂhend den Pilotengewichten nur sowelt
zu fallen, daR das paximale Flug ewicht von
620 kg nicht iiberschritten wird (siehe
Beladeplan, Seite 208)

Beide Behdlter sind stets mit éer gleichen
Wassermenge 2zu £illen, damit die Querstabi-
1i+4t nicht nachteilig beeinfluBt wird.

4eim Fliegen mit nur teilweise gefiillten g
lanks sritt, infolge der eingebauten Sohott- |
sipar, zelne gplirbare warserbewegung auf.
s, shlussen deg Wassers arfolgt durch eine
S SR anf der Unterselte jes Fliigels neben }

jer wupzelrippe.

Ney AnashluB des Ablaasmechanismus zum
pf hin erfolgh automatisch bel Montage
de FLUge -

Jei aalassuBetétigungsknopf pefindet gich !
‘m ropderen Cockplit an der rechten Bordwand. \'-
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Freler Flug i

Aus nachfolgend gufgefiihrten Diagramd jgt d i’{fr_i

Fahrtmesser-Fehlanzeige infolge Anbringunge HE

ort der Druckentnahmen zu arsehen. "3
_ .

Staudruckabnahme: Rumpfepitze i
4

im Kabinenrahmen, 6 cm 14»

dem vorderen Inspr.Brect %;5_

HhenmesseT . an der hinteren Rumprraﬂe{?.
1,2 m VOT der SeiteanOﬁeng

Fahrtmeaser und
variometer

_ grucaanDBucE | - ;
) ps A
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Trimmung (Lﬁngstrimmung)

Die Federtrimmung 188t sich 8t
gtellen. IhT Betﬁtigungsgrirr pefindet sich
1inks in der Kabine an der seitlichen Sitz-

wannenauflage (griiner Knopf).

Bedi mittlerer Schwerpunktlage l1iegen die
Gleichgewichtageschwindigkeiten gwischen

75 und 200 km/h.
ggrvenflug

tung 74iehen) ist gplirbar.

der gewghlten
bei hdheren Schriglagen erforderiich.
Das Seitenruder 1gt sehr wirksam un
Kurvenflug fast in neutraler Stellung
Der Eurvenwechsel voi 45 zu 45 Grad er
bel Yollausschlag von geiten-und

Klappenstellung +8°
Geschwindigkelt 100 km/h
Kurvenwechsel S sec.,

Uberziehverhaltgg

{herziehwarnung erfolgst im Geradeausflu
leichtes Vibrieren des Héhenleitwerks und
durch Weichwerden der Querruder bvel Geschw
digkeiten,zwiechen 65 bis 85 m/h (Je nach
Flachenbelastung und Wélbklappenatellung).

Bei welterem langsamen purchziehen 1st das
Flugzeug in den Sackflug zu bringen.
Bei schnellerenm Durchziehen oder vei Bbene

gchnell Fahr® auf.

4 muB bei
stehezJ; s
folet (1. -
Querruder.;} o

wirkung kippt es nach vorne oder je nach Ru
gtellung fiber einen Fliigel ab und holt sehri
|

gtufenweise Ver ;‘5

:.

Die Handkraftzunahme {m Kurvenflugk (in Rich{ %{;}g

Ein "Abstiitzen® des Querruders {at auf Grun{‘ﬂfgpf
Querruder-Dirrerenzierung erst

I :E;f.

]
i

kR

i .
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g erfordert langsames Ziehen

batiitzendes Quersteuer und
n die Kurven-

Im Kurvenflﬁ
immer mehr &
Seitensteuerauaschlag gege

richtung.

Nach dem
den héngenden Fliigel ab.
Baenden des Abkippens wird durch Nachlasse!

des HBhensteuers erreicht; anschlieBend
wiprd durch Gegenseitenruder und Gegenguer-
ruder in die Normalfluglage gesteuert.

Uberziehen kippt des Flugzeug ﬁbez'“‘
Ein sofortiges L B

Verhalten bei hohen Geschwindigkeiten

Alle Steuerungen gind im Schnellflug bie
auf die hohe Luftkrafteinwirkung freigdngl

und leicht zu bewegen.
Grofe Steuerausschlige sind zu vermeiden.

BeimFliegen mit hoher Gesc
vsiger Luft i1st unbedingt
achnallen zu achten, da grofBe
auf die Piloten einwirken kann.
Eniippel feathalten!
Eine Begrenzung des gturzfluges auf 45 Gra|{
Rahnneigung stellt gich bel ausgefahrenen '
Bremsklappen und wslbklappenstellung +8

auf 220 km/h eln.

Anflug und Landung (walbklappenstellung L)}

Der lLandeanflug 1H8% sich bel etwa 90 - 10Ciz
xm/h (je nach Flﬁchenbelastung) normal :
durchfibhren, Die Bremsklappen setzen welch(y
3in und sind sehr wirksenm ,
Napr Slip ist gub gteuerbar und brauchbar
als Tandehilfe auch mit ausgefahrenen

Aremsklappen.

s
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Beim Ein-bezw. Ausleiten des S1lips sollten 44 I
hremsklappen eingefahren seln, damit das HEh -}
ruder nicht durch die Bremsklappenwirbel be-%é
aufschlagt wird. -
Das Aufsetzen erfolgl mit Landerad und Spornbf
gleichgeltig. L K
Die Radbremse (Trommelbremse) ist gut wirksa §
Die Bremshebel befinden sich en den Steuer- &
xnlippeln- /
Um sehr langes Ausrollen zu vermeiden, ist 4

rauf gu achten, dab die Maschine mit Minimal
fahrt (70 - 80 km/h je nach Fliachenbelastung)
aufgesetzt wird. .
Ein Aufsetzen mit 95 xm/h anstatt mit 70 km/™ 14
nedeutet eine Verdoppelung der abzubremsendes_'
Energie und danit eine erhebliche Verlﬁngerul

des Rollweges., .|

- 14 - | -
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Gefahrenzustinde

Das Segelflugzeug 1&8% gich im Sackflug mit’
durchgezogenem Kniippel durch entsprechende
Seitenrudersusschléage taumelnd halten. :
Voller Seitenruderausschlag im iiberzogenen .-
Flugznstand bringt das Flugzeug 1ns Trudeln. ¥
a5 @ichere Ausleiten aus dem frudeln erfolfys
Anreh dis sogenannte "Standard Methode", diqul
wia folgt definiert ist: s ¥

a) Seitenruder entgegengesetzt austreten,
d.h., entgegen der Trudeldrehrichtung.

b) Kurgze Pause.

¢) Steuerkniippel nachlassen bis die Drehung!
aufhdrt und die Strémung wieder anliegt.

4) Seitenruder normal und abfangen.

Der HSheaverlust bel einer vollen Trudelum-:
drehung betrigt 830 bia 100 Meter. :
ks iat zu beachten, 1a3 das Segelflugzeug b
Ausleiten sus dem Trudela sehr gchnell Fahrt

3
L
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aufholt und deshalb sofort weich, aber zligig
abgefangen werdsn mub.

Beim Fliagen im Regen oder mit vereister Tra
fldche werde. 2 a Lelstung und die aerodynam
schen Eigenachaften des Segelflugzeuges erheb
lieh varschlechvart, Die Mindestgeschwindig-
keit kann sich bis gzu 15 km/h erhdhen.

Vorsicht bei der Landungl

Anschwebegeschwindigkeit um mindestens 10 km/.
auf 100 bis 110 km/h erhdhen.

Notausstieg

Die Gerdumigkeit und gute Verkleldung der Ka- 1
bine gewdhrleisten ein echnelles und sicheres
Verlassen dea Segelflugzeuges im Gefahrenfall |

Die Kabinenhaube ist folgendermaBen abzuwerfe i

1. Roten Kugelkropf im linken Haubenrahmen
nach h inten zlehen.

2. Roten Kugelknopf an der rechten Seite
direkt unterhzld des Haubenrahmens nach
hintsz2n =zishen,

3. Haube wegsto:aan,

Das Seil zur Hs’®+~srung der aufgeklappten Hau
wird freigezaks:. wenn der rote Kugelknopf au
der rechten Seit= unterhald des Haubenrshmen
gezogen wird,

Der Haubenrahmen des Rumpfes besteht aus Glasj
gewebe ohne scherfe Kanten, sodaB sich die
Piloten daran hochziehen und abstiitzen kdnnen:

T
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Kunstf1uE _
Der Janus B ist fur nachfolgende Kunstfluﬁﬁ;“‘
figuren gzugelassen:
(z) Looping nach oben, (v) Turn,
{(c) Trudeln, (a) Lazy Bight.
Looping nach oben E
Finlelten der Figur mit Wélbklappenstelluffqﬂ

- 7 bel einer angezelghben Geschwindigkeit - )
von 180 km/h (200 xm/h). Im mittleren Teil W'

ier Figur Wolbklappen auf Stellung O zuriid B

nehmen. Geschwindigkeit peim Auslelten uncfrt

Abfangen: 160 xm/h (175 xm/h) .

Turn f 3
Einleiten der Figur bel WK-Stellung - 7 ul
elner angezeigten Geschwindigkeit von g
180 km/h (200 km/h). Im genkrechten Steigd :
flug bel ca. 140 km/h vollen Seitenruder-
ausschlag geben. -

Trudeln

i T
mrudeln ist nur pei hinterenl gchwerpunkt-
lagen néglich. Wﬁlbklappenstellung + B.
Einleiten aus dem iberzogenen Flugzustand
mit vollenm Seitenruderausschlag. Steuer—.
hrend des prudelns gezogen.
Ausleiten durch Nachlassen des Steuer-
xniippels bel Quersteuer in Mittelstellung
und gleichzeitiges,Gegenseitenruder. -
beanggeschwindigkeit: 140 bis 160 xm/h 34 i
nach Klappenstellung und Ausleitmethode.
Bei hinterster Schwerpunkblage igt des
Nachdrehen knapp eine Umdrehung.

Lazy Eight

Tinleiten bel Klappenstellung -7 und einel
angezeigten Geschwindigkelt von 180 km/b !
(200 n). Nach dem Hochziehen in einen 4
30 bis 45 Grad Steigflug Kurve bel etwa i
120 km/h einleiten, Abfanggeschwindigkeitﬂ
160 km/h (180 km/h), : Bt

Geschwindigkeiten in ¢ ) doppelsitzig-‘i
, i
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‘Die einsthligigen behtrdlichen Bestimmunge

JANUS B -

Wolkenflug

Dag Segelflugzeug hat fiir den Wolkenflug
ausreichende Festigkeit und Stabilitat.

Trotedem sind jedoch einige Grundregeln gu

beachten.

{lpergeschwindigkelten sind unter allen Um-
atinden gzu verpeliden. Man gollte es sich
sur Regel machen, schon bei etwa 150 km/h
die Bremsklappen guszufahren.

Mindestausristung f£iir den Wolkenflug:
Geschwindigkeitsmesser bis 250 km/h

‘(pach bisherigen Erfahrungen xann die ein-

gebaute Pahrtmesseranlage verwendet werde
Hhenmesser
Kompass
Wendezeiger mit Scheinlot

7Zu empfehlen sind:
Variometer

Borduhr

glinstlicher Horizont
Beschleunigungsmesser
Funksprechgerit

gind einzuhalten.
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Mindestausristung

Geschwindigkeitsmesser bis 250 km/h
Hihenmesser )

vierteilige Anschnallgurte
Rlickankissen oder Fallschirme

Betrisbasanwelsungen:
Flug-und Betriebshandbuch
Daten-und Hinweisschilder

Einstelldaten

ST L3243 2 ) )

Die Einstelldaten und Ruderausschlige sinc

dem Ubersichtsblatt (Seite 21) zu entnebmdl-

Bei Reparaturen ist darauf zu achten, daB
die Toleranzen eingehalten werden.

Die Steuerungs-und Klappenbet&tigungen
haben folgenge Anschlége:

Seitenateuer: Verstellbarer Anschlag an de
Hinterseite des Rumpfgeriiste
Fester Anschlag an der Rudel
aufhingung. _

Hhensteuer: Verstallbare Anschlége an de
Kniippeln und Knippelspanten
(Stellschrauben).

Juerruder: Verstellbare Anschlédge an de
Eniippeln (Stellschrauben),
feste Anschlige im Fliigel.

NSlbklappen: Rasten im Cockpit.

Bremsklappen: Feste Anschlige:

im Cockpit am Gestdnge und
hinten am Rumpfgeriist.
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5, Gewichte

Nach Reparaturen,
stung, bach
rauf ru achten, daB der Leergewichtsschwe

punkt im

und Schwerpunktlagen

nach zusitzlicher Ausri

neuer Lackierung usw. it da-

gultasigen Bereich ble bt.

Gege

benenfalls miissen Ausg

leichegewichte |-
angebracht werden. .
Bei Einhaltung der Grenzen des Leergewicl
schwerpunktes und des Beladeplanes ist gel
wihrieistet, daB der Fluggewichteschwer-
punkt im guldseigen Bereich liegt.

Fliigelvorderkante bel

Wurzelrippe . 3
. Keil 100 : 4.5 auf Rumpf-i &

oberkante hinten horizoni:

Bagugsebene BE

Rlugzeuglage

Schwerpunktbereiche hinter BE fiir folgend
Leargewichte:

Leesrgow. SL-Bereich Leeraew. SL-Bereich

kp mm kp mol

355 575 - 615 390 530 - 587

360 568 - 611 595 524 ~ 585

265 - 561 - 606 400 518 - 580

370 555 - 602 405 510 - 576

575 548 - 598 410 501 - 573

380 S42 - 594 415 493 - 569

585 536 ~ 591 420 485 - 566
“oangen der Fluggewichtaschwerpunktlage -1
a) griBte Vorlage 70 mm hinter BE :

300 mm hinter BE

b) gr¥Bte Riicklage :
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olle der Leergewichts

horigontal
oden und Spornauflage e

Boden ant fernt ). i

GSporn

aedene

eng
1ediglich
des Flugzeuges fes

ST
-,FLUGHAHDBU@H_E

-Schwerpunktlége'

g-Schwerpunkt
nachfolgenden\’
fiir |

r Leergewicht i

41t in der
ige Spornlast
&

efiinrt.
die tatsdchliche gpornlast

tgustellen, wobel es in
e (Landersad auf

ler LBgS6 gein solltb
twae 42 CH vom

gt unter dem ent-

gewogene gpornle
so ist der gehwer-

an rapellenwert,

einachlieBlich Ausrﬁstun};ﬁ
hinterste gehwerpunktlage i

- zuldssige
hinter BE (errechnet giir 70 kg Min- i ¢
destzuladung im vorderen Sitz) '
- maximal gulhssige Spornlast
Gy, (k8)  ®n (sm)  Ggporn (k&)
355 615 30.2
%60 61l 20.4
365 606 30.5
370 602 30.06
575 598 30.7
380 504 20.8
585 591 31,0
390 587 31,1
395 583 51.2
400 580 31,4
405 576 - 31.5
410 57% 21.6
415 569 51.7
420 566
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|

@ 6. Beladeplan

;% Zuladung in den Fihrersitezen \ ]
;% (Besatzung einschlieBlich Fallschirm) ; if ;j
;% Zuladung zwelsitelg einsitzig
I min. |max. min, | max.
1, Site 70 110 70 110
2., Sitz | beliebig|110 - ——

Bel geringerer Zuladung ist Ausgleich durch
Ballast im Sitz erforderlich.

Der Ballast (Blei~oder Sandkissen) ist un-
verriickbar gzu befestigen, £.B. an der
Bauchgurtaufhéngung.

Das hochstzulassige Fluggewicht von 620 kp
] darf nicht iliberschritten werden.

b ¢
%

Ly et AT b T e .
—

{i ‘Schwerpunktlage des, Flugzeugfiihrers

; (mit Fallschirm oder Riickenkissen)

im vorderan 3itz: 1300 mm v o r BE
im hintszvan 3itz: 190 mm v o r BE
(negative Momente)
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7. Flugklarpriifung

Es wird nochmals darauf

Montage bzw, an Jjedem Fl
Start vorzunehmen, denn
wenn diese Priifung unter
durchgefihrt wurds.

A) Nach der Montage

tig es ist, die Flugklarpril

- FLUGHANDBUCH

ewlesen, wie wich!
ung nach jeder
ugtag vor dem eraten
oft geschehen Unfillel ¥
lassen.oder nachléssi

hin

-

1.

wand gesichert?
2. Sind die Querruder-,
: klappen~8cbnellverschlﬁsse'angeschlosaen
und kontrolliert? ‘ _ ‘
3, Sind die Fligelliberginge am Rumpf und die_}
Offnung fiir den Verriegelungshebel des
HEhenleitwerks abgeklebt ? :
4, LaBt sich die Schleppkupplung einwandfrei
betdtigen? .
5. Funktioniert die Radbremse?
6. Haben das Landrad

Ist der Griff des Hauptbolzens an der Rumﬁ

Wolbklappen-und Brems,

und das Bugrad den rich{

]

2,75 ati B
fest - ;.5 atﬁ. einziehbar - 2.0 a

Ist das Hﬁhénleitwerk einwandfrei
montiert? :

tigen Reifendruck?
Landerad:
Bugrad

Vor dem Start
Ruderprobe: Funktionieren alle
beweglich big zum Vollanschlag?

Funktionieren dde Bremsklappen?
Sind sie nach der Funktionsprobe

Ruder frei. |

Verriegeilt?




-
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7+ 3, Steht der Bremsschirmhebel am hinteren
;é Anschlag des Filhrungsschlitzes?
e‘[—

- JANUS B - - FLUGHANDBUCH - §

4, Ist Ais Haube geschlossen und verriegelt?
Der Haubenbedienknopf (ROT) muB nach
vorne stehen.

5, Ist der Rettungafallschirm richtig
angelegt und eingeklinkt?

6, 5ind die Anschnallgurte angelegt?
7, 1st der HShenmesser aul Flatzhthe (QNH)
pday aut NULL (QFE) eingestellt?

{] 8. Is¢ das Punsprechgerdt auf Platz-oder
i FS-Frequeng eingestellt?

~r
o
-

Hach desz Start

bt
o

Ist die Trimmung kontrolliert?

e A e T L L 1L T

iy TR

- ra—.ﬁlmfw-jyv‘—*; <2y
o 1A R T T 1 I

JE

¥



