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8.
8.1

- werden, damit die HOhenleitwerksbefesti-
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Lagerung, Transport, Montage
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Lagern, Abstellen, Abschleppen

Das Flugzeug soll nur in gut belifteten
Riumen gelagert oder abgestellt werden.
Geschlossene, wetterfeste Transportwagen
miissen mit ausreichend groBen Ventilatio
5ffnungen versehen sein. Immer mit voll-
stindig entleerten Wassertanks abstellen.
Darauf achten, dafl das Flugzeug unbeding!
spannungsfrel gelagert wird. Dles gilt v
allem bei hheren Lagertemperaturen.

Auf Grund ihrer schlanken Form ist beson-
er~ bei den Tragfliigeln auf richtige Lai
rung zu achten., Die Fliigel sind mit der
Nage nach unten mittig auf die Holmstumm:
und etwa %.4 m von der Fliigelspitze ent-
fernt in profiltreuen Fliigelscheren aufz
legen. Der Rumpf wird sinnvoll in einer
brgiten umpfmulde vor der Schwerpunktku
lung und auf dem Sporn gelagert. E
Das Hohenleitwerk stellt man mit der Nas | B
nach unten in zwel profiltreue Scheren
welche einen Abstand von etwa 1.5 bis é
aaben sollen, Im Transportwagen ist das
Leitwerk auf keinen Fall an den Aufhénge
beschlégen zu befestigen.,

Flugzeuge, die ganzjdhrig aufgebaut blel
ben, miissen so gepflegt werden, daB Ver-
bindungselemente am Rumpf, Fliigel und
H5henleitwerk keinen Rost ansetzen, Stau |
sezige sollten bei Hochleistungssegelflu |}
seugen obligatorisch sein.

Beim Ziehen des Flugzeuges hinter dem Au
3pilte immer ein Spornkuller verwendet

sung nicht unndtig durch Schwingungen de g
Leitwerks beansprucht wird., Wenn das Flu §
zeug von Hand geschoben wird, sollte es
nicht an den Fliigelspitzen, sondern mdg-
iichst in Rumpfndhe geschoben werden.
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8.2 Aufriisten

pas Aufriisten des JANUS kann von drei Person
durchgefiihrt werden, wenn zur Unterstiitzung .
eines Fliigels eine entsprechende Vorrichtung
vorhanden ist (Bock, Stiitze). In der Regel

| wird man das Flugzeug Jedoch zu viert aufril-

D aten. %
1 . ) ?
B I 7ragflédchen 4
. inschluBbolzen der Tragflichen und sntsprech

. de Lager Aes Rumpfes sdubern und sinfetten,
f, | Hauptbolzen lm Cockplt bereit legen.

7wischenstangen im Rumpf fiir Bremsklappen,
W5lbklappen und Querruder geraderichten.

Bremsklappengriff im Rumpf an vorderen Ansch |
schieben, {

Linken Fliigel (Gabelholm) in den Rumpfaus- |
| schnitt einfiihren bis die FliigeleanschluBbolz !
. ganz in den suisprechenden Lagern am Rumpf :
| Bitzen. Hauptbolzen 3 bis 4 cm einschieben.
¢ | Montagebolzen 8 mm @ in die Aufnahme an der
rechten Bordwand und in die Buchse an der
Holmgabelspitze achieben.

Der Fliigel kann jetzt abgelegt werden. Der .. |;
Ruap? braucht nlcht mehr gshalten warden. |

C L Becbbey M { Zungenholm! ia dep Huwpf aiu
#iiuﬂr%ﬁé AnseniuBbolzen dee rlligais sundeha?
& eich? Ls 4is entsprechenden Lagsr am Rumpi
raingchlaben |-mibelholwholzen grelfan noch
L DIcHS ip lawas Sind

P Raahte 24 - ey e n — e
_{hschtan ¥i9 aoms it apzeben bDiz dis FaDali-
L gﬁémbciz@ﬁ “ap den soiaprochenden Lagara i
;iziizalﬁi§pg*i@& Zungendiizals etehen.
:puﬁdgenflngéi Avesh Sohieban und leichtes Auf-
*i@éﬁ ibbs?@ 7 ao®w0dl sinaciisben, daB dle

S atpotbotanet o in 4ie snsspreghenden Lagsr
% Ereifen  Jatzt Heupinolian herauspahmdn 1
1‘

i

ggigggiha§@4 34% dew fl&ﬁh@? Bsits im Haupu-
s agor ansatzen and Filigel woll 2usamne:r
deichen, g ¢ll zusamn

K.
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achliefend Hauptbolzen voll einschieben i
ﬁ?t Fokkernadel an der Rumpfwand sichern.

Montagestift 3 mn # herausnehmen und in die
Seitentasche legen. _

Die Anschllisse fiir Querruder, W3lbklappen wi
Bremsklappen liegen hinter dem Holm.

Mit der Funktion der Schnellverschlusse 801!
gich Jeder schon vor der Montage vertraut me
chen. Das AnmahlieBen erfordert etwas Fingel
apitzengefﬁhl und Routine.

guerst die Jusrruder, dann die W3lbklappen ¢
achlieBen. Der Wolbklappengriff mufB hierbel
auf Stellung L stehen.

Jeder Schneliverschlufl sollte nach dem Verri
geln kontroilliert werden, Am Schnellanschluf

mit Handkraft (etwa 5 kp) quer dazu in Rich- S
tung Losen ziehen. Zusatzliche Sichtkontroll } §

Hohenleitwerk

Ringschraube (Montagehilfe in der Cockpit-
} seitentasche) in den vorderen AnschlufBbolze!
i an der Seitenflosse einschrauben.

-\%Héhenleitwerk auf die beiden Antriebsbolzen
&l aufstecken und vorderen Bolzen am Ring vor-
3 ziehen. Bolzen in den Anschlufibeschlag des
&l Hshenleitwerks einfiihren. Ringschraube ent-
fernen,

Kentrollieren, ob die Hohenruder-Antriebs-
bolzen wirklich im Ruder sitzen (Ruder bewe-

A e : !
. Sre e i G b R ol N e P
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Nach der Montage ' ;
Kontrolle aller Ruder durchfiihren,

Fliigel-Rumpfilibergang mit Klebeband
abkleben, ;
Of fnung fiir den vorderen Hdhenleitwerk:
anschluflbolzen sowie den Ubergang von
Héhen-und Seitenflosse abkleben. i
Das Abkleben ist fiir die Flugleistunger
ven grofler Wichtigkeit, ‘

i
i
|
|
'

Abriisten
Hohenleitwerk

Vorderen AnschluBbolzen mit Ringschrauf
vorziehen, Hohenflosse vorn etwas sanhel
und nach vorne abziehen,

Fligel

Ruderanschliisse 18sen, Hauptbolzen ent-
sichern und Montagestift 8 mm @ in die
Aufnahme an der rechten Bordwand und ir
%ie Buchse an der Holmgabelspitze achie
Fliigel besetzen, Hauptbolzen bis auf 3
herausziehen und rechten Fligel durch -
leichtes Vor-und Zurlickbewegen heraus-
zlehen (der Fliigel kann hinfen an der
Wolbklappe getragen werden).

Dapn dMontagestir% und Hauptbolzen herai
ziehen uné linken Fliigel abnehmen. '
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Instandhaltung

======l========

9,1 Vorgeschriebene Wartungen

____.“_-..__

Seitensteuerseil~

Nach jeweils 200 Betriebsstunden und t
Jeder Jahresnachprifung sind die Seite
steuerseile bei vorderer und hinterer
dalstellung im Bereich der S-fdormigen
Fiihrungen an den Pedalen zu kontrollie
Bei Besch#édigung, Abnilitzung oder Korrc :
gind die Steuerseile auszuwechseln, :
VerschleiB von einzelnen 8ulBeren Draht !
bis zu 25 % ist unbedenklich. ’
Bei Einbau neuer Seile sind Steuersei’ |
7.2 mm LN 9374 aus verzinktem C-Stahlc .
2u verwenden. Seilverbindungen (Kauscl
enden) sind mit Nicopress-Klemmen

Nr., 18-3-M oder Nr. 28-3-M herzustell:
Hierbei ist das Werkzeug Nr, 51-M-850
beniitzen, Verarbeitung und Prifung de:
Seilverbindungen miissen nach den Anwe:
gen des Herstellers erfolgen,

Schleppkupplung

Durchfiihrung der Kontrollen in Uberei: |}
stimmung mit der Betriebs-und Wartung: |
welsung fiir die Schleppkupplung Siche: |
heitskupplung "Europa G 72" und "Euroj ;
G 73", Ausgabe Mai 1975, LBA-anerkannt .

Instrumente

Fiir die eingebauten Instrumente und G
Eelten die Anweisungen des Jewelligen !
erstellers,

~ Bezugsnachweis:
Schempp~Hirth GmbH & CoKG

Krebenstr, 25, 7312 Kirchheim-Teck
(Klemmen, Seile) '

R.Lindemann, Osterrade 12, 2050 Hambu
(Nicopress-Klemmen, Werkzeuge)

TOST, Thalkirchnerstr. 62, 8 Miinchen :
(Schleppkupplung)
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9,2 Regelmédfiige Wartungen .
Im Rahmen der Jahresnachpriifung sind die |
pachstehend beschriebenen Wartungen durct|
zufiihren., Die Steuerung (siehe Ubersichts
zeichnungen Selte 41 -~ 4%) ist wie folgt:
zugdnglich: -
Fliigelsteuerung

Querruderantried innerhalb des Fliigels
dureh Schauloch auf der Fliigelunterseite
und durch Antriebsdffnungen im hinteren ‘
Fligelsteg bel demontiertem Querruder.

Bremsklappenantrieb im Bremsklappenkaster

W51lbklappenantrieb durch Antriebsdffnunge
im hinteren Fliigelsteg bel demontierten

Wolbklappen.

Rumpfsteuerung

Antriebe im Rumpf nach Demontage der -
Sitzwennen und der hinteren Rlickenlehne.

déhenruderantried nach Abnahme des
Hdhenleltwerkes.

Seitenruderantrieb an Antriebsrippe.

Nach Reinigung des gesamten Flugzeuges
wird wie folgt vorgegangen:

“escmbe Oberfléche auf Beschédigungen wit
i1 -9, Ldcher, Kratzer, Beulen und abge-
.aves Laminat untersuchen, Bei Beschadi.
gung des AuBengewebes einer Sandwichscha:
ie ~uB auch das Innengewebe kontrolliert -
wa:5sn, Eg ist zu empfehlen, einen Sach-
vevrgtdndigen heranzuziehen. !

I

L7%e zugdnglichen Metallteile auf Besché.

jedaoch kedine Beschiédigungen auf, wenn da
wipzeug ordnungsgeniB betrieben wird.

digvog uberpriifen. Erfahrungsgem8f trete; |



c - Co T - bt 51 - '__. S
- JANUS B - - Wartungshandbuch
g sein, 80

Sollten Reparaturen notwendi
des Her-

sind entsprechende Anweisungen
gtellers anzufordern.

o Alle zugédnglichen Metallteile wie Beschl|
ge,” Stofistangen und Hebel sind auf Korro |
aion zZu yntersuchen., Falls notwendig Ros .
entfernen, Telle griindlich reinigen und
mit neuem Korrosionsschutz versehen. Der |
zu dleser Oberflichenbehandlung bendtigt |
3pezialprimer und Nitrolack kdnnen von ;
Fa. Schempp-Hirth bezogen werden.

o Wenn Sehwergingigkelt der steuerung fest
gestellt wird, so sind die entsprechende
Lager oder Gelenke zu reinigen und zu
schmieren.

Lager mit 2zu grofiem radialen Spiel misse
ersetzt werden.

Das Spiel in der Steuerung ist gemdf
Absatz 9.% zu lberprifen.

o Alle Beschlagteile, die am GFK befestigt
eind, auf festen 3itz {iberpriifen, Zustar
dea GFK an den Beschlédgen iiberpriifen
(auf Risse, weife Stellen und Delaminie-
rungen achten).

» Rahrwerk: Wenn ein Abfall der Bremswir-
v gung des Landerades festgestellt wird,

: Brgmatremmel reinigen, Bremsbelége iiber-
priifen und gegebenenfalls erneuern, Kon-
trolle und avtl. Nachstellen des Brems-
bowdenzuges bzw, des promshebels, Kon-
?go%%iiées siigléihen Spiels der Radnabe

en 8in e Anwe :
Fa, TOST zu beachten. welsungen dex
%onbrollieren, ob die Radachse nicht ve:
ogen und dle Aufhingebeschléige am Stahl
rohrgerugt niciit beschiddigt sind.
Luftdruck von Hauptrad prifen (2.75 atil
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Bei der Demontage des Hauptrades zum 13

7wecke der Reinigung und Schmierung sind |
die Bowdenziige vom Rad zu lOsen. Splint
und Kronenmutter auf einer Seite der Rad-
achse entfernen und Achse herausziehen
Rad herausnehmen und zwar schrédg nach
hinten, damit der Arretierungsarm der
Bremctrommel vom Zapfen am Rumpfgeriist
abgleiten kann. Darauf achten, daB keine
Scheiben und Biichsen verloren gehen,

Alle Teile reinigen. Lager, Blichsen und
Achse schmieren.

Sugrs.l: auf Delaminierungen des Bugrad-
kastens mit der Rumpfschale achten,
Iuftdruck priifen (1.5 atii).

Statische-und Gesamtdruckentnahme ein-
schlieBlich Leitungen und Schlauchkupp-
lungen auf Durchgang und Dichthelt
iiberpriifen. o
Auf lose Instrumentengléser achten.

Die Anschnallgurte sind laufend ‘auf

Beschddigungen und Stockflecken zu priifen.

Ole Metallteile des Gurtzeuges sind Sfter
auf Rostansatz zu kontrollieren,

Am aufgebauten Flugzeug Uberpriifung der
Ruderausschlége und Funktionskontrolle
der Steuerung und der Kupplung vornehmen,
Zwischen Wdlbklappen und Querruder muB
2ignspalt von mindestens 2 mm vorhanden
f;ugelm und Ruderanschliisse auf iiber-
288 Ees Spiel untersuchen,

\Siehe Absatz 9.2 und 9.4),
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Spiel in der Steuerung

Bei festgehaltenen Steuern darf das Spiel
an den Rudern folgende Werte nicht uUber-

schreliten: + gemessen 193 mm

Querruder: = 5 Wb, pinter Drehachse
. ] gemessen 182 mm
Hohenruder: ~ 2 D0, hinter Drehachse

e . + gemessen 201 mm
#0lbklappe: - 5 DO, pypter Drehachse

Bei grdferem Spiel sind MafRnahmen zur
Bebebung beim Hersteller zu erfragen.

Das Seitenruder hat eine direkt durchge-
hende Seilsteuerung und ist deshalb
immer spielfrel,

Spiel im Fligelanschlufl

Tangentiales Splel (Bewegung vor und
zuriick) kann durch Abnutzung der auf die
Fliigelbolzen gepressten Schelben auftre-
ten. Bei Bewegungsmiglichkelten am Fli-
%elende von iber 50 mm sind die Scheiben
17.95 mm Innendurchmesser) durch Auf- =
schieben von 0.3 bis 0.5 mm starken neuen
Bcheiben aufzudicken, bis sich der Fligel
zerade noch montieren l&Bt. ' '

Beechédigung
fpw jedem Start, besonders nach langerem
Abstellen, sollte man eine Bodenkontrolle

Aurchtithren {siehe Flughandbuch Seite 22

wnd 23), Auf klelns Verdnderungen achten
wie Lackrisse, Locher, weiBge%ordene ’

ide Wichtigkeit des Schadens sollte ilmmer
ain GFKpFachgann hinzugezogen werden. -
%leinere Schiéden, welche die Lufttiichtig-
;gggrﬁicgt beeinflussen, konnen selbst
) ert werden, Eine Reparaturanweisun
tat im Anhang beigefiigt. i
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des Fliigelanschlusses

Am rumprseitigen Flﬁgelanschlua gsind vier
GelenklagerT eingebaut, die nach harten
Landungen auf Anrisse zu priifen sind.

Ist ein Austausch notwendig, so wird fol-
gendermafBen vorgegangen:

Innenkugel um 90° querdrehen und von der
material von etwa h

Gegenselte mit einem Rund
15 bis 18 mm Durchmesser Geienklager heraus-

schlagen. Neues Gelenklager (GL 18) ein-
setzen und darauf achten, dafl die Einfihr- |
nuten flr die Innenkugel nach innen zeigen
und in Fltigelsehnenrichtung liegen.

9,6 Austausch der Gelenklager HE

Lager dreimal am Aulenrand verstemmen oder
vaerkornen.

E{nfihrnuten innen Binfiihrnut

Wurzelrippe

giggel montieren und Fliigelspiel kontrollié
[ . !
Bei zu grofem Fliigelspi i : |
_ piel (ijber 50 mm Bewe-
. gungem¥glichkelt am Fliigelende) nach den

. Anweisungen auf Seite 33 verfahren.




.4 Einbau der Senleppndpp s g
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Die 3. pleppkupplung ist Gread ihres
Einbauss im Rumpfboden stavker Ver-

penEs ZUnk snagesetzt.,

Sie wWwdsd Ganer lautend By S LEUNE
untersucht, gereinig? und geschmliert
werie.

Neobh ¥ntfernen der hinfters
188t sich die Kupplung » Lot
Seilanschlull vom Segmentinenel und
Befestigungsschrauben ic¢gen

Beim Wiederelnbau Befestigungsschrauben

durch die richtigen Bohrungen Nr. 1, 3
und 5 stecken (siehe Skizze ).
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%Zﬁé.& Rudermomente und Gewichte

5 einer Reparatur oder Neulackierung
. gaigen die Rudermomente wnd Gew;chte die
B folgenden Werte nicht uberschreiten:

max. max. =
Bauteil Gewlicht Restmoment *
kg m kg ¥
0.080 ohne BS+H|' | Y
Seitenruder 6.4 0,215 mit BS + H -
Hfﬁhenruder 0.060 : 5
(1 Ruder) 1.1 1
Querruder 5.8 0.180 3

(BS + H = Bremsschirm und Hutze)

Werden diese Werte iiberschritten, so ist
oin Massenausgleich vor der Drehachse
snzudbringen.

Beim Seitenruder sind Bleistreifen neben
dem oberen Massenausgleich anzubringen.

Beim H3henruder ist der Massenausgleich
lﬁglichst tiber die ganze Lidnge der
erfahne zu verteilen.
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otwendigen pinbau €Lies
n Massenauﬂw?eichs in das :
sinkher plachstahl
rechbg ¥HY d.om

L oetoh

Bei einem N
zusétzliche
ferruder ist ein Ve
v, x 3C mm links it

Eéreits :
aus dem gie

. ) )
Masaens

ichern i

werdern im ausglh

bie Rudermomente
ne et immt .

7ustand der Kuder
M =P T

Massenausgleich

wuder im Drahpunkb gelager?®.

Messung der Kraft F mit Hilfe ceiner
Arief-pder Federwaage.

ﬂach Einbau von zusétzlicher Massen-
gg§gle;c§ ist zu iiberpriifen, ob die
FuderauaBaiasgs no eingeschrdngh

At
et 2y
21,
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9.9 Pflege 4ér Oberfléche

o Oberflache nur mit klarem Wasser mit
Schwamm und Leder waschen.

¢ Niemals Benzin, Alkohol oder Verdiinnung
zur Sauberung verwenden,

o Nicht zu offt Waschmittelzusétze im
Wasser beniitzen (keine Zus@tze, dle
Silikon enthalten).

o Das Reinigen der Kabinenhsvobe geschieht
sweckmiBigerweise mit Plexiklar oder
einem dhnlichen Reinigungsmittel fir
Plexiglas, notfalls mit lauwarmem Wasser
Zum Nachwischen nur reineg weiches Reh-
leder oder Handschuhstoff verwenden.
Niemals trocken auf Plexiglas reiben!

o Vor Nésse sollte das Segelflugzeug wie
jedes andere geschiitzt werden..
Eingedrungenes Wasser durch . trockenes.
Lagern und dfteres Wenden der abgeriste-

ten Rauteile entfernen.

9 Yor intgnsiver Sonnenbestrahlung (Hitze)
und unndtiger dauernder Belastung ist -
das Segelflugzeug zu schiitzen.

Es ist zu beachten, dass die Oberfldche
aller Bauteile, die der Sonneneinstrah-
lupg ausgesetzt' sind, weiB sein muf.
Andare Farben als welf kdnnen eine zu-
atarke Aufheizung des GFK durch die
ggggegiigitraﬁlung zur Folge haben, 80
G mehr ausreich i
vorhanden ist, ¢ ende Fesﬁigke;t
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R SCHWERPUNKTLAGE

zur Erpittlung der gchwerpunktlage
das Flugzeug nit geschlosséner

Haube aufqestellt.
wird auf eine Waage~geste11t

Der Sporn
s2nd SO unterbaut (etwa 42 cm vom Boden
dass d4er Keil 100 : 4.5 auf

entfernt),
aem Rumpfricken ninten waagerecht iet.

Das Sporngewicht Gp wi
recht gehaltened Fliigel ermittelt.

nie abstande & und b werden mit Hilfe
eines Lots ermittelt oder dem letzten

>riifbericht entnommen.
sas Leerzewicht des Flugzeuges ist

Aurch Wigung zu ermitteln.
Tag Flugzeul i{st unbesebzt,
s=hirm, aber mit der gesamten festen
Auasristung zu wiegen.,

BE-
Keil 100 : 4.5

b

——ped e

Bezngxebené (BE):

Wurzelrlppe

Keil 100z,
kante hinten,

gnflage Landerad: 164 mm o= A
fufiage Sporn: 5290 min = b

legrgewiehuB8CAWSDUnRET .
G2lb
G

Flugzeuglage:

X = + A

_ wartungshandbuch

rd nun bel waagt-

ohne Fall-

Fliigelvorderkante bel

aif Rumpfobe:
norizontal
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nie Ermittlung 163 Leergewichtsschwerm
punktes erfolgt stete O h n g Wasser-
taiiast. o

fir muB innerheil 9T sal Sejte if des
Flughandhuchee sngegebenen Bereiche
tine Ermittlune des sohwerpunktes des
jeeren Flugzeufes igt erforderiich:
Nach Einbau zusétzlicher Ausristung,
neuer Lackierung, nach Reparaturen und
sonstigen Anderunger, welche die Masse
des Flugzeuges verdndern kdnnen.

Massen und Schwerpunkt aind von einem
snerkannten Friifer auf Seite 19a des
Flughandbuches unter Hinwels auf das

Ausriistungsverzelichnis zu,bescheinigen.5

Beim Einsatz fir Leistungsfiug wird
oine Ermittlung der Flugschwerpunktlage
{ir die einzelnen Piloten empfohlen, da
die Leistung des Segelflugzeuges aufler-
halb des optimalen Schwerpunktbereiches
atwas schlechter wird. Der optimale
Sehwerpunktbtereich liegt swischen

200 und 300 mm hinter der Bezugsebene.

T I = Zuladung (Pilot,
Ceedis eownnbe Ausristorg wle
ssrusrapk. (isgen, Fotoapparuse atc. )
¥ ?geni'Es i{st hierbei auf richtige
LT ey P-izle und der Riickenlehne
ROV HG .

Schwerpunks im Fluge:

A R e T

=

PRI

G .
~ “2Flug
G + Gzyladung

i

[ a

et
T

i
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1. Al 1'péméiﬁes"

Die brgebnisse d ,
nachtriglich duruhgefﬁhrten Be
festigkeitsversuchevhaben;dén Na” :
arbracht, dal die Betriebszelt “der: 'GFK-
Segelflugzeuge und -Motorsegler auf 60003

Flugs vunden orhint werden kann, wenn fir§

jedes Stick ~- iiber die obligatorische
Jahresnachpriifungen hinaus -= in einem : ;wwj
speziellen Menratuiwnprhfnrogramm die | e
Lufttiichtigkeit unter dom Aspekt der
Lebensdauer erneut nachgewiesen wird._

T

=

7. Fristen

Hlat das Segelflugzeug (oder der Motor- i
segler) eine Betriebszeit vom’ 3000 Flug-H
stunden erreicht, so ist. eire Nachprufun
nach dem unter Punki 3 anfgefithrten
Programm. durchzufuhren,,Bai positivem ..
Ergebnis disser Nachpriifung bzw, ‘nach’
ordnungsgeméler Reparatur der- festges

stellten Mangel wird, die, Betriebszeit
(oder ‘das Motorsegl:

g \ des Segelflugzeuges
r&{ w1000 “*mﬁd" al3a auf 1nsgesamt QOOO
; Fluagstunden e m“iﬁfe) '

'«qhupvogramm iau il
Tugstunden errel
s wositlv DEW.

! Das wvorygenaniy
i wiederhalan, S

4 adn. Sdkod kel
i die faﬁtga‘%ek;%ag MEngek ardnungeganhﬁ
i reprriert, so kanp 3ie Betriehszeit auf - §%

b eaiciars N ks 10

5000 B




 Filr einen evtl. Betrieb tiber 6000 Flug-

‘- werden, -

. Die Ergebnisse der Priifungen sind,iéff;ﬁ
-einemaBgfundbericht aufzufiihren, wobgi -
- 2u jeder: MafBnahme Stellung zu nehmen ist.

gler} eine.-Betriebszeit von 5000 Flt
;stupﬁgn,eryéiéht;fsdr1st'wiederum diag’
‘Ubeﬁprﬁﬁﬁngfﬁéch3vbrgeschriebenem‘begramL
durchzufithren, ‘Sind auch hier die Ergeb-
-nisse positiv bzw, die festgestellten -
-Méngel ordnungsgem#sn repariert, so kann .
dle Betriebszeit auf 6000 Flugstunden
orhdht werden (3. Stufe), .

Segelflugze gf(qdéffder”Motbr

stunden hinaus werden zu gegebener Zeit.
noch Einzelheiten festgelegt. o

Daéfjeweilige Prifprogramm ist beim
Herste;ler-anzufordern.' '

“Dié:Prﬁfungen dirfen nur beim_Herstéilér
‘oder- in einem Luftfehrttechnischen Betrie
it entspr, Berechtigung durchgéfﬁhrt-:f

Weiden ‘die Priifungen in einem LTB vor-: - j
zenommen, so . ist dem Hersteller eine Kopi|
ﬁe@ﬁBafundbérichtes“zur_Auswertungfiqzu“
ledtenyi: = . SR : “

e mach § 27.(1) LuftGerPO durchzufiihrer
Jahresnachpriifung bleibt durch diese"
Eegéluﬂg'unberﬁhrt. S




nahmen anzuwenden sind.,, _ :
Beim Janus B unterscheiden w1r folgende:'
Bauweigen:
1. Fliigel

GFK-Schaum-Sandwich mit
CONTICELL 60, 8 mm stark,

W5lbklappen und Querruder

s 1} GFK-Schaum-~Sandwich mit
g u CONTICELL 60, 4 mm stark auf der Oberseit
E STYROPCR, 2 mm stark auf der ‘Untersed

N

- ; 5. Seiltenflosse IR ,;i” :

GFK—Schaum-Sandwich mit

-6 mn stark.vor. Holm : C
CONTICEI@ 6Q _4,mm_stark hinter: Holm~ -

L

4, Hohenflossej

GEK—Schaum—Sandwich mit
CONTICELL 60 6 mm . stark -

e Seitenruaﬂr;
_GFK-SchaumeSandw;ch mit

i¢ untersuchan
xigten Steliw




Eﬁr GFKJ-Bauteile

Hdarz-

Harter

Mischungs?
verh#ltnis
(Gewichtsteile ;

XB 3052 A

x3_3052é

100 : 38

L 160

162 B

100 : 27

ta

Epikote 162

(GE 162)

Laromin € 260

.38

Stunden bei D0

G




