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Das Segdflugzeug TWIN ASTIR TRAINER i ds eigengténdige Baureihe von dem Muster
TWIN ASTIR abgeaitet. Es unterscheidet sich von diesem durch das gefederte, nicht
einziehbare Fahrwerk und durch die fehlenden Wassertanks im Fligel.

Die Hinweise im Hughandbuch und Wartungshandbuch auf Einziehfahrwerk und
Wassarbdlast snd deshdb fur den TWIN ASTIR TRAINER nicht zutreffend.

Die Radbremse des TWIN ASTIR TRAINER ist ds Scheibenbremse ausgebildet. Der
Hauptbremszylinder mit Vorraisbehdter fir die Bremsfllissgkeit befindet sich am Radkasten.

Die Makierungen fir minimale und maximae Vorrasmenge im Behdter snd zu beachten.
Beim Nachflillen is ATE Bremsflissgkeit DOT 3 zu verwenden.

I. 5 Beschreibung
Die TWIN ASTIR ig ein zwestziges Hochleistungs- Segd flugzeug mit T - Leitwerk
BEinziehfahrwerk Wassertanks in den Tragfléchen und Bremsklappen auf der Flligel obersaite

Das Segeflugzeug it unter Anwendung der neuesten Erkenntnisse in indudtrieller GFK-
Bauwe se hergesteIt.

Esig fir Gbungs-, Leisungs- und einfachen Kunstflug einsetzbar.

Technische Daten
Spannweite 175 m
Lange 81 m
Hohe 16 m
Fligel streckung 171 m
Higdflache 17,8 n?
Maximales Huggewicht 650 kg
Maximale FHiéchenbe astung 36,5 kghve
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|1. Betriebsgrenzen

[1. 1 LufttGchtigkeitsgruppe
(U, Utility LFSM)
Grundlage der Mugterzulassung sind die ,, L ufttlichtigkeitsforderungen fur Segelflugzeuge und
Motorsegler (LFSM)*, Ausgabe 23.10.1975.

I1. 2 Betriebsarten
Das Hugzeug it zugdassen fir:
1. Huge nach Schtflugregen (bal Tag)
2. Einfachen Kunstflug (Looping, Turn, Lazy Eght, Chanddle, Trudeln)
3. Waolkenfliige (mit entsprechender Ausriistung sehe 11.3)

1. 3Mindestausr listung
2 Geschwindigkeitsmesser bis 300 knvh
2 H” henmesser
Viertaliger Anschndlgurt 2fach
Ruickenkissen, belastet mind. 7 cm dick oder Fallschirme
Bdadeplan 2fach 6 Datenschild 7 Hughandbuch

agkrwdPE

Wolkenflugausriistung:
Fur Wolkenfllige muf3 zuséizlich die folgende Ausriistung eingebaut sein:
1. Vaiometer
2. Wendezeiger mit Schenlot (elektrisch)
3. Magnetkompal3 (im Fugzeug kompensert)
4. UKW-Sende-Empfangsgerét (betriebsbereit)

I1. 4 Geschwindigkeiten

Hochstzuldssige Geschwindigkeit bel ruhigem Wetter VNE =250 km/h
Hochstzuldssige Geschwindigkelt bel boigem Wetter Ve =200 km/h
Hochstzul éssige Mantvergeschwindigket. Vm =170 km/h
Hochstgeschwindigkeit im Windendtart Vw =120 km/h
Hochstgeschwindigkeit bel Hugzeugschlepp V1 =170 km/h

Unter starker Boigkeit Snd L uftbewegungen wie se z. B. in Wd lenrotoren, Wolken,
Windhosen und beim Uberfliegen von Gebirgskammen angetroffen werden, zu verstehen.

Die Mandvergeschwindigkeit ist die hochste Geschwindigkelt, bel der noch volle
Ruderausschlége gegeben werden dirfen Bel der Hochstgeschwindigkeit Ve dirfen nur noch
1/3 der max Anschl&ge gegeben werden. Esist darauf zu achten, dal3 bel zunehmender
Flughohe die wahre Huggeschwindigkeit groler it d's die angezeigte Huggeschwindigkelt

Die hochstizuldssige Geschwindigket Ve reduziert sich nach folgender Tabdle:

Hughohe (m) 0-2000 3000 4000 5000 6000
Vne angezeigt (kmvh) 250 237 225 213 202
Fahrtmessermarkierungen :

82-170km/h - griner Bogen
170- 250 km/h - gelber Bogen
ba 250 km/h - radider roter Strich

bel 102 km/h - gelbes Dreieck (empfohlene geringste L andeanfluggeschwindigkeit)
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II. 5 Lastvielfache
Folgende Abfanglastvidfache diirfen nicht Gberschritten werden:

be Mandvergeschwindigkelt Vm +53 -265
bei Hochstgeschwindigkeit VNE +4 - 1,5 (Bremsklgppen eingefahren)
I. 6 Gewichte

Leergewicht ca. 400 kg
Hochstizuldssges Gewicht ohne Wasserballast 650 kg
mit Wasserbalast 650 kg
Hochstzul&ssiges Gewicht der nichttragenden Telle 470 kg

I. 7 Schwer punktlagen
Die zuléssgen Schwerpunktlagen im Huge liegen im Bereich von 260 mm bis 460 mm
hinter dem Bezugspunkt, entsprechend 24,7% bis 43,6%

der mittleren aerodynamischen Figeltiefe.

Bezugspunkt ist die FHigelvorderkante an der Wurzelrippe

Der zuléssge Schwerpunktsbereich wird bel einer Zuladungsverteilung gem. Beladeplan
(11.8) nicht Uberschritten. Die genaue Lage des Fluggewi chtsschwerpunktes kann gem. VI. 5
ermittelt werden.

[1. 8 Beladeplan TWIN ASTIR

Minimale Zuladung im 1. Stz 70kg
Maximde Zuladung im 1. Sitz 110 kg
Maximde Zuladung im 2. Sitz 110 kg
Maximae Zuladung im Gepéckraum 10 kg

Fehlendes Gewicht im erdten Sitz it durch unverriickbaren Balast im Sitz auszugleichen.
Das maximae Huggewicht von 650 kg darf nicht Uberschritten werden. Wasserbd last kann
hochstens bis zum Erreichen des maximaen Fluggewichts zugeladen werden.

Wasserbdlagt kann nicht zur Ergénzung fehlenden Mindestgewichtesim 1 Stz benutzt
werden.

[1. 9 Schleppkupplungen
Fur den Hugzeugschlepp: Bugkupplung ,,E 75°.
Fur den Windenschlepp: Scherheitskupplung ,,G 73°.

I1. 10 Sollbruchstelle im Schleppsell
Hugzeug- und Windenschlepp: 600 +/- 30 daN (kg)
(z. B. Sollbruchgtdle S, Kennfarbe schwarzrot der Fa. Tost)

I1. 11 Reafenluftdruck

Fahrwerksrad 5.50-5 25-28atl

[1. 12 Seitenwind
Die gem. Bauvorschrift nachgewiesene maximale Seitenwindkomponente fur Start und
Landung betrégt. 20 km/h
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[11. Notverfahren

I11. 1 Beenden des Trudelns
wird mit folgenden Steuerausschl&gen erreicht:
- Gegensaitenruder
- Hohenruder nachlassen
- Querruder in Normastdlung
Nach Beenden der Drehbewegung Normastellen der Ruder und weich abfangen.

[11. 2 Haubennotabwurf und Notausstieg
Die Bewegungdreiheit in der geréumigen Kabine gewahrleistet einen unbehinderten
Notausstieg.

Folgende Reihenfolge ist einzuhdten:

a) Rote Kugdgriffe rechts und links gleichzeitig nach hinten ziehen und mit der linken Hand
die Haube nach oben wegdriicken.

b) Anschndlgurte 1Gsen.

c) Aufrichten und nach rechts oder links je nach Huglage aussteigen.

d) Be manudlem Falschirm AudGsegriff fassen und nach 1- 3 Sekunden voll durchziehen.

I11. 3 Landung mit eingezogenem Fahrwerk
ist auf hartem und weichen Boden ohne die Gefahr eines Uberschlages méglich.

Normd anfliegen und in Zwe punktlage aufsetzen.

Hohes Abfangen vermeiden.
[11. 4 Sonstiges
Fligeim Regen
Bel nasser oder leicht vereister Tragflache treten keine spirbaren Verschlechterungen der
Hugegenschaften en.

Be sarkem Belag auf der Tragfléche erhoht sich die Abreil3geschwindigkeit um etwa 10
km/h, wobei das Abhebe- und Aufsatzverhdten unverandert bleiben:
Anschwebegeschwindigkeit um ca. 10 knvh erhdhen.

Abkippen
Beaim Abkippen aus dem Geradeaus- oder Kurvenflug: Knippd in Mittelstelung, Seitenruder
gegen die Drehrichtung.

Ausbrechen

Das Hugzeug neigt bem Start nicht zum Ausbrechen.

Bei Bodenbertihrung eines Higdsim Start oder Richtungsabweichung von mehr s 15 Grad
trotzdem sofort ausklinken.
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V. Normale Betriebsverfahren

V. 1 Fuhrerraum und Bedieneinrichtung 1. Sitz

1 Steuerkniippel

2 SR-Pedde

3 Bremsklappen und
Radbremse

4 Trimmhebe

5 Fahrwerkshebel

6 Ausklinkknopf

7 Haubenabwurf

8 Wasserablal?

L iftungsschieber
Instrumentenbrett links oben

Peddvergelung
Instrumentenbrett rechts oben

V. 1 Fuhrerraum und Bedieneinrichtung 2. Sitz

", e S o {
w 1 Steuerkniippe
Fe. 2 SR-Peddle
etz N TR N A=, 3 Bremsklappen und
3 5 o I 7 '~ Radbremse
AR 4 Trimmhebd
5 Fahrwerkshebel
6 Ausklinkknopf
7 Haubenabwurf

i = il
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V.2 TéaglicheKontrolle
Rundgang um das Flugzeug

1. & Haubedffnen
b) Die4 Schiebehiilsen im Rumpf auf Sicherung prifen,
c) dle Steuerungsainbauten und -anschllisse im Kabinenbereich durch Sichtkontrolle
prufen,
d) Fremdkorperkontrolle,
€) Steuerung auf Freigangigkeit prifen,
f) Luftdruck im Fahrwerksrad prifen (2.5-2.8 ati),
g Zustand der Schleppkupplungen prifen,
h) Funktion der Schieppkupplungen und der Radbremse prifen.

2. @ Higdober- und Untersaite auf Beschédigungen kontrollieren,
b) Querruder (Zustand, Freigangigkeit und Spid priifen),
c) Bremsklappen (Zustand, Passung und Verriegeung priifen)
3. Rumpf auf Besch&digungen priifen, besonders auch die Untersaite.
4. Leitwerke auf richtige Montage und Sicherung priifen.
5. Zustand des Spornklotzes, des Staurohrs und der Kompensationsdiise priifen.
6. Statische Druckbohrungen auf Sauberkelt prifen.
7. Siehe 2.
8. Statische Druckbohrungen kontrollieren
Nach harten Landungen oder Ubermé&3gen Hugbeanspruchungen ist das gesamte Flugzeug
besonders grindlich zu kontrollieren, wobel Fiigel und Hohenleitwerk abzunehmen sind.

Werden dabel Beschédigungen festgestdllt, ist ein Prifer hinzuzuziehen. Es darf auf keinen
Fdl gestartet werden, bevor die Beschédigungen repariert wurden
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V. 3Kontrollen vor dem Start
1. Sind dle Ruder freigangig?
2. Sind die Bremsklgppen verrieget?
3. Ist der Fahrwerksgriff in vorderster Stellung verriegelt?
4. | die Trimmung auf Neutra gestd It?
5. Sind die Hauben verriegdt?
6. Sind Anschnadlgurte und Falschirme fest angdegt und eingeklinkt?
7. |st der Hohenmesser auf Platzhohe oder auf NULL gestelIt?
8. 14t das Funkgerét eingeschaltet und auf Platzfrequenz eingestd|t?

V.4 Start

Windengart

Trimmhebd in Mittdgdlung.

Grolde Schleppgeschwindigket: 120 knvh.

Das Segdflugzeug hat eine Schleppkupplung vor dem Landerad. Windengtarts lassen sich bel
adlen zul&ssgen Schwerpunktlagen und Fluggewichten ohne Schwierigkeiten durchfiihren.
Das Flugzeug neigt weder zum Aufb&umen noch zum Ausbrechen. Bis zu einer Schlepphohe
von 100 m mul3 bei starkem Seilwinden und schndlem Anschleppen leicht nachgeriickt
werden. Nach dem Nachlassen des Seilzuges Ausklinkknopf kréftig bis zum Anschlag
durchziehen.

Flugzeugschlepp

Empfohlene Schieppsaillange 40 - 60 m.

Trimmhebd in Neutrastelung.

Grolde Schleppgeschwindigkeit: 170 knvh.

Hugzeugschlepp wird vorzugsweise an der Bugkupplung durchgefhrt.

Fur erfahrene Piloten bietet jedoch auch der Schlepp an der Bodenkupplung keine
Schwierigkeiten. Das Flugzeug kann wéahrend der gesamten Anschlepp-Phase mit Seiten und
Querruder, wenn nétig bis zum Vollausschiag, gesteuert werden. Eine Neigung zum
Ausbrechen ist auch bel sarkem Satenwind nicht vorhanden. Bel einer Fahrtanzeige von ca
70 knvh kann das FHugzeug abgehoben werden. Bel einer Anzeige von 75 - 80 km/h hebt es
selbstandig ab, wenn der Kniippe in Neutrastellung gehaten wird.

Das Fahrwerk kann wahrend des Schlepps eingefahren werden, soll jedoch in geringer Hohe
und beim Windengtart nicht betétigt werden. Der gelbe Ausklinkhebel ist am
Instrumentenbrett angebracht und muf3 beim Ausklinken bis zum Anschlag durchgezogen
werden

IV.5Freier Flug
Esist maglich, das Segdflugzeug in dlen Zustandsformen im gesamten
Geschwindigkeitsbereich zu fliegen.
Volle Ruderausschlgge dirfen nur bis zur Mandvergeschwindigkeit Vi = 170 km/h gegeben
werden. Bel hoheren Geschwindigkeiten ist die Steuerung entsprechend vorsichtig zu
betétigen.
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V. 6 Langsamflug und Abkippen
Die Uberziehwarnung tritt durch deutliches Schiitteln des Hohenleitwerks ein. Die
Uberziehgeschwindigkeit ist von der Zuladung und der Zustandsform des Segelflugzeuges
abhangig. Es gdten folgende Richtwerte:

Einsitzig Doppesitzig
Fluggew. ohne BK mit BK Fluggew. ohne BK mit BK
470 66 75 650 80 90

Bel weiterem Ziehen des Knippels geht das Flugzeug in einer steuerbaren Sackflug Uber, bei
dem mit Quer- und Seitenruder Kurven bis 15 Grad Schraglage geflogen werden kénnen.

Beim Lodassen des Knlippels geht das Hugzeug sofort in die Normalfluglage Uber. Be
schnellem Durchziehen des Knlppel's kippt das Flugzeug nach vorne ab, wobel die
Schréglage mit dem Querruder gesteuert werden kann.

V. 7 Schndlflug
Das Hugzeug hat im zuldssigen Geschwindigkeitshereich keine Hatterneigung. Alle Ruder
durfen ab 170 kmvh nur noch zu 1/3 ausgeschlagen werden Beim 45¢- Bahnneigungsflug mit
vollgezogenen Bremsklappen wird die hdchstzuléssige Geschwindigkeit Ve auch bel
maximaem Fuggewicht nicht Uberschritten.

V. 8 Wolkenflug

Mindestausristung fir den Wolkenflug:
Fahrtmesser, Hohenmesser, Variometer, Libdle, Kompal3, Wendezeiger, Funksprechgerét.

Nach den bisher vorliegenden Erfahrungen ist die eingebaute Fahrtmesseranlage gegen
Verasung unempfindlich.

Bel unbeabs chtigtem Uberschreiten der Mantvergeschwindigkeit Viy = 170 km/h

Bremsklappen ausfahren, um Uberbeanspruchung zu vermeiden. Trudeln sollte nicht as
Rettungsmal3nahme verwendet werden.

Im Notfal Bremsklgppen ausfahren und Wolke mit ca. 170 kmvh verlassen.
Achtung: Wolkenflug ist nur von Filoten auszuftihren, die Uber die entsprechende

Berechtigung verfiigen. Die gesetzlichen Bestimmungen snd einzuhdten hinsichtlich des
Luftraumes und der Anforderungen an die Geréte.
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V. 9 Einfacher Kunstflug
Kungtflug darf nur ohne Wasserbdlast durchgefiihrt werden. Zuléssig sind die nachstehend

angegebenen Hugfiguren:
1. Looping nach oben

Eintrittsgeschwindigkeit 180 km/h

Lastvidfaches ca. 39

Audtrittsgeschwindigkeit ca 180 km/h
2. Tumn

Eintrittsgeschwindigkeit 180 kmvh

Be 140 kmv/h langsam Seitenruder geben. Kurz vor dem Scheitel punkt Gegenquerruder.
Achtung. Der Turn ist wegen der grolien Drehmasse des Hugzeuges schwierig zu fliegen.
Beim unbegbs chtigten Abkippen aus dem Steigflug (Mannchen) ale Ruder in der
Mittelstdlung festhdten.

3. Truden
Einleiten. Geschwindigkeit langsam vermindern, bel 80 kmv/h Fahrtanzeige Knlippe
durchziehen und Seitenruder voll ausschlagen Hugzeug trudedlt langsam.
Drehgeschwindigkeit 1 Umdrehung in 3 Sekunden. Hohenverlust pro Umdrehung 80 m

Audeiten Satenruder gegen die Drehrichtung, Kniippel in Normastellung. Weich
abfangen.

4. Chanddle
Eintrittsgeschwindigkeit 170 km/h
Eintrittsgeschwindigkeit Hochziehen zur Fahrtkurve bis 90g Beim Weiterkurven Fahrt
weiter vermindern und mit Seitenruder und Querruder aus der Kurve audeiten. Die Figur
soll bel Mindestfahrt auf Gegenkurs beendet sain.

V. 10 Anflug und Landung
Der Landeanflug |8 sch bet 100 knvh normd durchftihren. Die Klappenwirkung ist auch
fur gelle Anfllige ausreichend. Die Bremsklappen wirken leicht kopflastig, so dal3 das
Flugzeug nach dem Ausfahren der Klgppen die eingesteuerte Geschwindigkeit von salbst
beibehdt. VVoll ausgefahrene Bremsklgppen erhthen die Uberziehgeschwindigkeit.
Deshalb Bremsklgppen im Abfangbogen nicht weiter ausfahren, um Durchsacken zu
vermeiden.
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V. 11 Flug mit Wasser ballast
Die Wasserbehdter befinden sich in der FHiigelnase und fassen ca. 50 Ltr./Tragflache. Das
Fullen der Behdter erfolgt durch die Decke auf der Flligeloberseite, die mit enem Stift
herausgenommen werden konnen.

Bea Huigen mit tellweise gefilltem Tank tritt wegen der eingebauten Schottwande keine
spirbare Wasserbewegung auf.

Die gewtiinschte Wassermenge mul3 stets gleichmédg auf beide Behdter verteilt werden,
damit die Querdabilitét nicht beainfluld wird

Das Ablassen erfolgt durch eine Offnung an der Rumpfunterseite hinter dem
Fahrwerksausschnitt. Zum 6ffnen der Tankverschllisse muf3 der wel3e Hebel an der rechten
Sitzwannenseaite nach hinten geschoben werden. Das Audaufen erfordert etwa 4 Minuten. Es
wird dringend empfohlen, vor der Landung den Wasserbd last abzulassen.

V. Auf- und Abristen

V.1 Aufristen
Zum Aufristen muld der Rumpf in waagrechter Stellung festgehdten werden. Es empfiehlt
sich die Verwendung eines Rumpfbockes oder des Montagewagens eines Anhangers.

Das Aufristen des Flugzeuges kann von 4 Personen durchgeftihrt werden.
1. Flige
Die 4 Schiebehtlsen im Rumpf sind gedffnet; die Bremsklappen im Higd entriegdt.

Der rechte Fligel wird in den Rumpf eingefiihrt. Die Schiebehillsen werden sowelt verdreht,
dal3 die Fihrungsstifte in die Fuhrungsschlitze der Hillse eingreifen. Die Schiebehllsen
schnappen nach leichtem Bewegen des Hiigels deutlich horbar en.

Danach wird der linke Fliigd in den Rumpf eingeftihrt und die beiden Bolzen an den
Holmstummeln werden durch Auf- und Abbewegungen der FHigel spitzen so zugeordnet, dal?
Sein die entsprechenden Lager in den Wurze rippen finden. Durch kreisformiges Bewegen
der Higdspitze gelingt es, die FHigelbolzen in die Rumpfrohre einzuschieben. Danach
werden die Schiebehilsen des linken Hiigdls ebenfdls verdreht und durch Vor- und
Zurlckbewegen des Hiigds zum Einrasten gebracht.

Zur Sicherung der Higd- Rumpf-Verbindung werden die Schiebehtlsen (1) so verdrent, dal3
die Fuihrungsstifte (2) an die schrage Ausfrasung (3) der HUlse angepresst werden. Kréftiges
vor- und zurtickbewegen der Higd spitze wahrend des Sicherns flihrt zu einem ausreichenden
Verdrehweg der Hillse (4). Die Fuhrungsstifte diirfen jedoch nicht am Ende des ausgefrasten
Schlitzes anstol¥en.
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Kontrolle: Die roten Ringe auf den Rumpfrohren miissen von den Schiebehtilsen verdeckt
sain die Hulsen miissen handfest angezogen sain.

In der geschlossenen aber ungesicherten Stellung (b) kann der Hiigelbolzen nicht aus dem
Verschlufd herausgezogen werden.

2. Die Anschltisse fur Querruder und Bremsklappe liegen hinter dem Holm.

Die kurzen Verbindungsstangen im Rumpf sind mit Schndllverschllissen versehen, die mit
den Kugeln der Tragflachenstol3stangen gekoppelt werden miissen.

Zur Kontrolle des sicheren Anschlusses ist unbedingt folgendes zu beachten:

Nach der Montage der Verbindungsstangen ist durch eine Sichtprifung festzustellen, ob die
Kelle gentigend weit eingerastet Snd, so dal3 Se einige Millimeter aus den Verschliissen
herausragen.

Nach dem Einschnappen der Schndllverschllisse ist zu versuchen, die Verbindungsstangen
unter leichtem Drehen sowie Hin- und Herschieben wieder von der Kugd zu ziehen. Gdlingt
dies ba enem Kraftaufwand von ca. 5 kp nicht sind die Ruder ordnungsgemél3
angeschlossen.
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3. Hohenleitwerk

Vor der Montage muf3 die Nasenkappe an der Hohenflosse heruntergeklappt und die

Fligel schraube bis zum Anschlag herausgezogen werden. Das Hohenleitwerk wird nun von
hinten so auf das Satenleitwerk aufgesetzt, dal? die Hohenflosse auf der Saitenflosse aufliegt
und das Hohenruder soweit nach oben zeigt, dal3 der Schnellverschlul? der
Hohenruderstol3stange mit der Kugel des Hohenruders gekoppelt werden kann. Jetzt wird das
Hohenleitwerk abgelassen und nach hinten auf die drel Bolzen aufgeschoben. Zur

Befestigung dreht man die Figel schraube rechtsdrehend hinein.

Die Montage ist beendet, wenn die FHigel schraube so fest angezogen ist dal? das
Hohenleitwerk in keiner Richtung Spiel hat. Die Sicherung erfolgt durch das Aufsetzen der
Nasenkappe bei waagrechtstehender Flligel schraube. Gegebenenfals mul3 sie 1/4 Umdrehung
angezogen oder gel 0st werden Die Demontage erfolgt Snngemél3 in umgekehrter Reihenfolge
durch Linksdrehen und Herausziehen der Higelschraube

Kontrollen nach der Montage
1. Die4 Schiebehilsen im Rumpf auf Sicherung prifen.
2. Querruder- und Bremsklagppenschnellverschltisse auf richtigen Stz auf den Kugel
Uberprifen, wie auf dieser Seite oben beschrieben.
Betétigungskraft und Funktion der Schleppkupplungen kontrollieren.
Funktion der Radbremse und den Reifendruck Uberprifen.
Festen Sitz des Hohenleitwerks kontrollieren
Ruderprobe durchfihren.

o0 hw

Abrlsten
Das Abrigten erfolgt in umgekehrter Rethenfolge, wobel es hier beliebig ist, welcher Figd
zuerst abgenommen wird.

V. 2 Abstellen
Bem Abgtdlen des Fugzeuges sind die Hauben zu schlief3en Durch die Schleifkl 6tze an den
Fluge spitzen kénnen Halteleinen gezogen werden.

Fur den Transport am Boden ist das drehbare Spornrad zu verwenden.

V. 3 Trangport
Zum Trangport des Hugzeuges empfiehlt sich ein geschlossener Trangportanhanger .

Die Bautelle miissen weich aufliegen und gegen Verrutschen gesichert sain.

1. Rumpf

Rumpfwagen mit schadenférmiger Auflage vor dem Hauptrad. Lange der Schae mindestens
400 mm. Zum Niederhaten des Rumpfes kbnnen die Beschldge der Flligdanschllisse
verwendet werden. Der Sporn ist gegen saitliches Verrutschen zu schern.

2. Fligd innen
Auflage innen fir den Holmstumme mindestens 200 mm lang, an der Wurzdrippe
beginnend. Die Auflage mul3 mit Moosgummi oder Filz gepolgtert sain.

Auflage aul¥en am Querruderanfang durch profilformigen Auflagebock mindestens 300 mm
lang und 400 mm hoch Die Auflage mufl3 mit Flz gepolgtert sain.
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3. Hohenleitwerk
Fach mit der Obersaite auf den Boden legen und mit Bandern niederhalten oder senkrecht auf
die Vorderkante in profilférmige Auflagebtcke stdlen.

Fur die Anfertigung von Rumpfwannen, Figd- und Letwerksscheren kénnen beim
Hergteller Schnittzeichnungen bezogen werden.

V. 4 Pflege des Flugzeuges
Die gesamte Oberflache des FHlugzeuges it mit witterungshesténdigem wei(3en Polyester
Schwabbellack lackiert.

Gegen Nésse und Feuchtigkalt ist das Segd flugzeug moglichst zu schiitzen, obwohl es nicht
empfindlich ist. Eingedrungenes Wasser ist durch trockenes Lagern und ofteres Wenden der
abgerUgteten Bauteile zu entfernen

Das Reinigen der Kabinenhaube geschieht zweckmé&dgerweise mit Plexiklar oder einem
ahnlichen Reinigungamittel fir Plexiglas, notfalls mit lauwarmen Wasser. Zum Nachwischen
nur reines weiches Reneder oder Handschuhstoff verwenden. Niemals trocken auf Plexiglas
reiben.

Die Anschndlgurte sind laufend auf Beschédigungen und Abniitzungen zu prifen. Die
Metdltelle des Gurtzeuges Snd 6fter auf Korroson zu kontrollieren

Die Schleppkupplung fur Windengtart ist aufgrund ihres Einbaues vor dem Hauptrad starker
Verschmutzung ausgesetzt. Se muf3 daher laufend auf Besch&digung untersucht, gereinigt
und geschmiert werden Nach Entfernung der Stzwanne |&% sch die Kupplung leicht
aushauen. Sallanschlul? 16sen und die Befestigungsschrauben entfernen Die Kupplungen snd
zur Grundiiberholung an den Herstdller Fa. Richard Togt eéinzusenden. Im Ubrigen gelten die
verbindlichen Betriebs- und Wartungsanweisungen des Kupplungsherstellers.

Esigt zu beachten, dal3 bei der jahrlichen Nachprifung auch der Seilzug fir die Betétigung
der Bugkupplung auf Verschleal3 zu kontrollieren ig.

Der Reifendruck des Landerades soll 2,5 atll - 2,8 atli betragen.

Die Radbremse ist s Trommelbremse ausgebildet. Der Bowdenzug fur die Bremsbetétigung
ist gegebenenfdls nachzustellen. Nachstellmdglichkeit ist an der Bowdenzughdterung an der
Tromme gegeben.

Be der Demontage des Hauptrades zum Zwecke der Reinigung und Schmierung oder zum
Reifenwechsd ist der Bowdenzug vom Bremshebe zu lGsen.

Poly- Stopmutter M 6 auf einer Seite der Radachse abschrauben und Schraube und Achsrohr
herausziehen. Hateschraube fir den Bremshebe entfernen.

Rad nach unten herausnehmen, ale Tele reinigen und vor der Mortage mit Fett bestreichen.

Die Lager und Bolzen der Leitwerks- und FHiigdlanschllisse sind vor der Montage zu reinigen
und zu fetten
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VI. Anhang

VI. 1 Flugleistungen

Fuggewicht 470 560 650 kg
Héachenbeastung 26,4 31,5 36,5 kg/m2
Bese Glaitzahl 37,0 375 38,0
bel Geschwindigkelt 95 105 110 km/h
geringstes Sinken 0,62 0,68 0,73 m/sec
bei Geschwindigkeit 75 80 90 kmvh
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V1. 2 Hinweise zur Ingandhaltung und Wartung
Regdmddige Wartung

In regelmaldigen Zeitabstanden, spétestens jedoch im Rahmen der Jahresnachprifung, sind
mindestens die nachstehend beschriebenen Wartungen durchzufUhren :

1. Dasgesamte Hugzeug it auf Risse, Locher, Beulen zu untersuchen.

2. Die Anschlueschigge sind auf enwandfreien Zustand (Spidl, Riefen, Korrosion) zu
kontrollieren.

3. AlleMedlteile and auf Korrosion zu prifen und gegebenenfals nachzuarbeiten und neu
zu konsarvieren.

4. Flugd und Letwerk snd auf spiefreien Anschlul3 am Rumpf zu Gberprifen.

5. Alle zur Steuerung gehdrenden Bautelle (Lager, Beschlége, Anschlége, Steuerseaile) sind
auf ihren Zugtand hin zu prifen.

6. Die Steuerung einschi. Bremsklgppen ist einer Funktionskontrolle zu unterziehen;
Ruderausschlage priifen.

7. Wird Schwergangigkeit fesigestdllt, ist die Ursache zu suchen und abzustellen.
8. Einzieh-Fahrwerk, Laufrad und Bremse sind auf ihren Zustand hin zu priifen.

9. Die Schleppkupplung ist gemél? der zugehdrigen Betriebs- und Wartungsanweisung zu
behandeln.

10. Die Druckentnahmestellen der Fahrtmesseranlage sind auf Sauberkeit, die Leitungen auf
Dichtigkeit zu kontrollieren.

11. Zustand und ordnungsgemél?e Funktion dler Instrumente, Geréte und sonst
Augistungdeleis zu prifen.

V1. 3Hinweise zu Reparaturen
Uber die Durchftihrung kleiner Reparaturen gibt die beigefligte Reparaturanleitung Aufschluf3,

Grol¥e Reparaturen diirfen laut Betriebsordnung fur Luftfahrtgerét (LuftBO vom 4. 3. 70) nur
von |uftfahrttechnischen Betrieben durchgefuihrt werden. Die Firma Grob Flugzeugbau wird
im Einzdfdl Betriebe mit entsprechender Berechtigung benennen.

VI. 4 Fur Einbau, Wartung und Nachpr ifung der Schleppkupplungen
sind die Betriebs- und Wartungsanwei sung fir die Schleppkupplung Bug-Kupplung ,,.E 72
und ,.E 75*, Ausgabe Mai 1975, und die Betriebs- und Wartungsanweisung fir die
Schleppkupplung Sicherheitskupplung ,, Europa G 72° und ,,Europa G 73*, Ausgabe Mai
1975, verbindlich und zu beachten

Flughandbuch Seite 19 TWIN ASTIR



V1. 5 Ermittlung der Schwer punktlage
Zur Ermittlung der Schwerpunktlage wird das Hugzeug mit ausgefahrenem Fahrwerk so auf 2
Waagen gestllt, dal3 die Obersaite eines auf den Rumpfriicken gelegten Keiles (600 : 24 =
1000 : 40) horizontd i<.

Die Bezugsebene liegt bel der Higelvorderkante an der Wurzdrippe. Die Absténde aund b

werden mit Hilfe eines Lotes ermittelt. Das Leergewicht errechnet sich ds die Summe der
Einzelgewichte G1 und G2.

Wigeblatt —={ X5 |-— 150 pe—

G2

Bezugsebene: Flugelvorderkante bei Wurzerippe
Hugzeuglage: Keil 600:24 horizontal auf Rumpfriicken
Gewicht am Landerad &1 = kg
Gewicht am Sporn G = kg
Leergewicht CL=G1+& G = kg
Auflage Landerad a = mm
Auflage Sporn b = mm
L eergewichtsschwerpunkt

Gy x b
D S e + = mm hinter BE

G

Die Ermittlung des Leergewichts und des L eergewichtsschwerpunktes erfolgen stets ohne
Wasserbd last.
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Liegt der Leergewichtsschwerpunkt innerhab der unten angegebenen Grenzen und werden
die Pilotengewichte gemél3 den Beladeplanen im Cockpit eingehdten, so liegt der
Huggewichtsschwerpunkt im zul&ssigen Bereich.

Leergewicht Zuldssige Schwerpunktlage hinter BE
vorderste hinterste
390 725 747
395 719 744
400 713 740
405 708 737
410 702 733
415 697 730
420 692 727
425 687 724
430 682 720

Aul¥erdem ist zu beachten, dal3 bel Ausnutzung der maximaen Zuladung das zuldssige

Hochstgewicht der nichttragenden Telle nicht Uberschritten wird.

Das Gewicht der nichttragenden Telleist die Summe aus den Einzel gewichten von Rumpf,
Hohenleitwerk und der maximaen Zuladung und darf 470 kp nicht Uberschreiten. Andernfals

ig die Zuladung entsprechend zu verringern.

Nach Reparaturen, Neulackierung, dem Einbau zusétzlicher Ausriistung oder spétestens 4

Jahren nach der letzten Wagung it das Leergewicht neu zu ermitteln.

Gewicht, Leergewichts- Schwerpunktlage und Zuladung Snd von eénem Prifer im

Flughandbuch zu bescheinigen.
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