ORIGINAL

SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBAU GmbH., KIRCHHEIM/TECK

F I. U G H A N D B U C

fUr das Segelflugzeudg

Baureihe : V e n t u s — 2 a
und
V e n t u s — 2 ) =
Werk-Nr. : 28 . ..
Kennzeichen : 0E-5603

Datum der Herausgabe
des Flughandbuches : Auugust 1995

Die durch "LBA-anerk." gekennzeichneten Seiten sind aner-
kannt durch:

e%o‘ (Unterschrift)

Luftfahrt-Bundesamt (Behorde)

(Stempel)

25 Jan 96 (Anerkennungsdatum)

Das Segelflugzeug darf nur in Ubereinstimmung mit den Anwei-
sungen und festgelegten Betriebsgrenzen dieses Flughand-
buches betrieben werden.



SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBAU GmbH., KIRCHHEIM/TECK

Ventus-2a FLUGHANDBUCH
Ventus-2b

0.1  Erfassung der Berichtigungen

Alle Berichtiqgungen des vorliegenden Handbuches, aus-
genommen aktualisierte Wigedaten, missen in der nach-
stehenden Tabelle erfaBt werden. Berichtigungen der
anerkannten Abschnitte bedirfen der Gegenzeichnung
durch das Luftfahrt-Bundesamt.

Der neue oder gednderte Text wird auf der iiberarbeite-
ten Seite durch eine senkrechte schwarze Linie am
linken Rand gekennzeichnet; die laufende Nummer der
Berichtigung und das Datum erscheinen am unteren lin-
ken Rand der Seite.
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der der Anerkennung | der Zleichen
Berichtiqung | Abschnitt | Seiten Berichtiqung | Bezug durch d. LBA | Binarbeitung | /Unterschrift
Revision Affected | Affected | Date of Date of Date of
No. section pages issue Approval by | Imsertion
Reference LBA Signature
MB: Modification Bulletin - Anderungsblatt
TH: Technical Note - Technische Mitteilung
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1.3 Aug. 1995
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1.5 Aug. 1995
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LBA-anerk. 2.11 Aug. 1995
LBA-anerk. 2.12 Aug. 1995
LBA-anerk. 2.13 Aug. 1995
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1.1 Einfihrung

Das vorliegende Flughandbuch wurde erstellt, um Pilo-
ten und Ausbildern alle notwendigen Informationen fiir
einen sicheren, zweckm&Bigen und leistungsoptimierten
Betrieb des Segelflugzeuges zu geben.

Das Handbuch enthédlt zundchst alle Daten, die dem Pi-
loten aufgrund der Bauvorschrift JAR-22 zur Verfiigung
stehen missen. Es enthdlt dariiber hinaus jedoch eine
Reihe weiterer Daten und Betriebshinweise, die aus
Herstellersicht fiur den Piloten von Nutzen sein kén-
nen.

August 1995
Revision -- 1.1.2
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1.2 Zulassungsbasis
Diese Segelflugzeuge mit der Bezeichnung

Ventus-2a bzw.
Ventus-2b

wurden vom Luftfahrt-Bundesamt in Ubereinstimmung mit
den Lufttichtigkeitsforderungen fiir Segelflugzeuge und
Motorsegler
JAR-22 vom 27. Juni 1989 (Change 4 der
englischen Originalausgabe) mit zusédtzlichem
Amendment 22/90/1.
zZugelassen.

Der Musterzulassungsschein tridgt die Nr. 349 und wurde
ausgestellt am:

26. Januar 1996

Die Zulassung erfolgte in der Lufttichtigkeitsgruppe
"Utility".

August 1995
Revision -- 1.2
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1.3 Hinweisstellen

FLUGHANDBUCH

Fir die Flugsicherheit oder Handhabung besonders be-
deutsame Handbuchaussagen sind durch Voranstellung ei-
nes der nachfolgenden Begriffe besonders hervorgeho-

ben:

"Warnung"

"Wichtiger Hinweis"

"Anmerkung"

August 1995
Revision --

bedeutet, daB die Nichteinhaltung
einer entsprechend gekennzeichne-
ten Verfahrensvorschrift zu einer
unmittelbaren oder erheblichen Be-
eintrdchtigung der Flugsicherheit
fihrt.

bedeutet, daB die Nichteinhaltung
einer entsprechend gekennzeichne-
ten Verfahrensvorschrift zu einer
geringfligigen oder einer mehr oder
weniger langfristig eintretenden
Beeintrdchtiqung der Flugsicher-
heit fihrt.

soll die Aufmerksamkeit auf Sach-
verhalte lenken, die nicht unmit-
telbar mit der Sicherheit zusam-

menhdngen, die aber wichtig oder

ungewéhnlich sind.
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1.4 Beschreijbung und technische Daten

Der Ventus-2a bzw. Ventus-2b sind einsitzige Hoch-
leistungs-Segelflugzeuge in faserverstidrkter Kunst-
stoff-Bauweise mit Woélbklappen und geddmpftem T-Héhen-
leitwerk. Es gibt die Ausfiihrung mit kleinem Rumpf
(Ventus-2a) oder mit einem gréBeren (Standard) Rumpf
(Ventus~-2b).

Der zweiteilige Fliigel mit Winglets ist ein Vielfach-
Trapezfligel mit doppelstéckigen SCHEMPP-HIRTH-Brems-—
klappen auf der Fliigeloberseite. Die Woélbklappen wir-
ken uUber die gesamte Spannweite als Querruder.

Die Wassertanks sind Integralbehdlter im Fligel vor
dem Holm und fassen insgesamt etwa 200 Liter.

Die Fligelschale ist ein CFK~Schaum-Sandwich mit Holm-
gurten aus Kohlefaserrovings und Holmstegen aus CFK-
Schaum-Sandwich.

Der Pilot sitzt halbliegend in dem bequemen Cockpit.
Die Haube ist einteilig und nach rechts klappbar.

Der Rumpf hinten ist als reine CFK-Schale ohne Sand-
wich aufgebaut und besitzt dadurch eine hohe Festig-
keit.

Im Cockpitbereich ist der Rumpf fiir eine groBe Ener-
gieaufnahme aus Aramid-Kohle- und Glasfaser aufgebaut.
Die Versteifung der Rumpfschale erfolgt hinten durch
CFK-Spante und GFK-Stege und vorn durch eine doppelte
seitliche Rumpfschale, in die der Haubenrahmen inte-
griert ist. Das Fahrwerk-Hauptrad ist einziehbar mit
einer mechanischen Bremse; Heckrad (oder Gummisporn)
sind fest.

(o) itwe
Das Hohenleitwerk besteht aus Flosse und Ruder. Die
automatische Trimmung kann stufenlos auf der W&1lb-
klappen—Betﬁtigungs-StoBstange verstellt werden.

Die Flosse ist in GFK-Schaum-Sandwich aufgebaut, das
Ruder als reine GFK-Schale.

Seitenleitwerk
Flosse und Ruder sind in GFK-Schaum-Sandwich ausge-
fihrt.

Auf Wunsch (Option) ist in der Seitenflosse ein Trimm-
wasserballasttank mit 6,5 Litern Inhalt eingebaut.

Steuerung
Alle Steuerungen werden bei der Montage der Fligel
automatisch angeschlossen.

August 1995
Revision -- 1.4.1
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reserviert

August 1995
Revision -- 1.4.2
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Technische Daten

Tragfligel

Rumpf

asse

August 1995
Revision --

FLUGHANDBUCH
Spannweite 15,00 m
Fliigelfléache 9,67 m*
Streckung 23,30
Fligeltiefe (MAC) 0,673 m
Ventus-2a Ventus-2b
Linge 6,35 m 6,58 m
Breite 0,54 m 0,62 m
Hobhe 0,75 m 0,8l m
Leermasse ca. 225 kg
Héchstmasse 525 kg
Fléchen-~-
belastung 31,0 - 54,0 kg/m*®
1.4.3
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1.5 Dreiseitenansicht
, 150 m [49.21 ft]
2.3m [7.551]

Rumpfversion "b" - 6.58m [21.59ft]

%

Rumpfversion “a" - 6.35m [20.83 ft]

\/_,:J . J"-’Z:,,

I j
——————————,

T
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2.1 Einfihrung

Der vorliegende Abschnitt beinhaltet Betriebsgrenzen,
Instrumentenmarkierungen und die Hinweisschilder, die
fir den sicheren Betrieb des Segelflugzeuges, seiner

werksseitig vorgesehenen Systeme und Anlagen und der

werksseitig vorgesehenen Ausriistung notwendig sind.

Die in diesem Abschnitt und in Abschnitt 9 angegebenen
Betriebsgrenzen sind vom Luftfahrt-Bundesamt zugelas-
sen.

August 1995
Revision -- 2.1.2
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Die Fluggeschwindigkeit und ihre Bedeutung fir den Be-
trieb sind nachfolgend aufgefiihrt:

Geschwindigkeit km/h |Anmerkungen
(IAS)

Vo Zuldssige Hochstge- Diese Geschwindigkeit
schwindigkeit bei darf nicht Uberschritten
ruhigem Wetter werden, und der Ruder-
WK-Stellung -1, -2, ausschlag darf nicht

S, S1 270 |mehr als 1/3 betragen.

Vo Zulassige Hoéchstge- Diese Geschwindigkeit
schwindigkeit in darf bei starker Turbu-
starker Turbulenz 180 |lenz nicht idberschritten

werden. Starke Turbulen:z
herrscht vor in Leewel-
lenrotoren, Gewitterwol-
ken usw,

v, Mandévergeschwindig- Oberhalb dieser Ge-
keit 180 |schwindigkeit diirfen

keine vollen oder abrup-
ten Ruderausschliage aus-
gefihrt werden, weil die
Segelflugzeug-Struktur
dabei liberlastet werden
xénnte.

VFE Zuldssige Héchstge- Diese Geschwindigkeiten
schwindigkeiten fir dirfen bei der angegebe-
das Betédtigen der nen Fligelklappenstel-
Fligelklappen lung nicht uberschritten
WK-Stellung O 160 |werden.

WK-Stellung +2, +1 160
WK-Stellung L 160

v, Zuladssige Héchstge~ Diese Geschwindigkeit
schwindigkeit fur darf wdhrend des Flug-
den Flugzeugschlepp 180 |zeugschlepps nicht tiber-

schritten werden.

v Zuldssige Hochstge- Diese Geschwindigkeit

v schwindigkeit fur darf wihrend des Winden~
den Windenstart 150 |[starts nicht tUberschrit-
ten werden.

v Zulassige Héchstge- Oberhalb dieser Ge-

e schwindigkeit fiir schwindigkeit darf das
das Betédtigen des Fahrwerk nicht aus- oder
Fahrwerkes 180 |eingefahren werden.
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Ventus-2a
Ventus-2b

2.3

Ut UC!

Fahrtmessermarkierungen

Die folgende Tabelle nennt die Fahrtmessermarkierungen
und die Bedeutung der Farben:

Markierung km/h
(IAS) Wert

oder Bereich

Bedeutung

WeiBer Bogen 92 - 160

lmmmmmu hia

(Untere Grenze ist die Ge-
schwindigkeit 1,1 V bei
Hochstmasse in Land&Ronfiqu-
ration;

obere Grenze ist die zuléassige
Héchstgeschwindigkeit mit po-
sitivem Klappenausschlag.)

Griner Bogen 102 - 180

(Untere Grenze ist die Ge-
schwindigkeit 1,1 V bei
H6chstmasse und vor8&rster
Schwerpunktlage mit Wélbklap-
pen neutral (WK-1);

obere Grenze ist die zuléssige
Héchstgeschwindigkeit in star-
ker Turbulenz.)

Gelber Bogen 180 ~ 270

In diesem Bereich darf bei
starker Turbulenz nicht geflo-
gen und Mandver diirfen nur mit
Vorsicht durchgefiihrt werden.

Roter Strich 270

Zuldssige Hochstgeschwindig-
keit.

Gelbes Dreieck 95

Anfluggeschwindigkeit bei
Héchstmasse ohne Wasser-
ballast.
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resserviert
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Ventus-2a FLUGHANDBUCH
Ventus-~2b

reserviert
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Ventus-2a
Ventus-2b

2.6 Massen
Héchstzulédssige Startmasse
Hochstzulédssige Landemasse

Héchstzulédssige Start- und
Landemasse ohne Wasserballast

Héchstmasse aller nichttra-
genden Teile:

Werk-Nr. 1 bis 21

ab Werk-Nr. 22

HOchstmasse im Gepdckraum

August 1995
Revision --
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Ventus-2a FLUGHANDBUCH

Ventus-2b

2.7 Schwerpunkt

Schwerpunktla im Flu

Flugzeuglage

Ventus-2a : Keil 100 : 3,1 auf Rumpfoberkante
hinten, horizontal

Ventus-2b : Keil 100 : 4,4 auf Rumpfoberkante

hinten, horizontal

Bezugsebene (BE)

Fliigelvorderkante bei Wurzelrippe
GréBte Vorlage : 220 mm hinter BE
Gro6Bte Riucklage : 360 mm hinter BE

Es ist unbedingt darauf zu achten, daB die hinterste
zulédssige Schwerpunktlage nicht iiberschritten wird,
was bei Einhaltung der Mindestzuladung gewidhrleistet
ist. Die Mindestzuladung ist im Logblatt der Wigungen
und auf dem Zuladungsschild im Cockpit angegeben.
Fehlende Masse ist durch Mitnahme von Ballast auszu-
gleichen, siehe Abschnitt 6.2 "Logblatt der Wigungen
und zulédssiger Zuladungsbereich".
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Ventus-2a FLUGHANDBUCH
Ventus-2b

2.8 Zuge n néver
Das Segelflugzeug ist in der Lufttichtigkeitsgruppe
Utility
2zZugelassen.

Zugelassene Kunstflugfiguren (nur ohne Wasserballast):
a) Looping nach oben
b) Turn
c) Lazy Eight

Es wird empfohlen, zusidtzlich zu der unter Abschnitt
2.12 angegebenen Ausriistung einen Beschleunigungsmes-
ser mit Schleppzeiger und Nullwertknopf einzubauen.

August 1995 LBA-anerk.
Revision -- 2.8



SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBAU GmbH., KIRCHHEIM/TECK

Ventus-2a FLUGHANDBUCH
Ventus-2b

2.9 Mandverlastvielfache
Folgende Abfang-Lastvielfache diirfen nicht Uberschrit-

ten werden:
a) Bremsklappen eingefahren

bei vV, = 180 km/h

n=+5,3
n = -2.65
bei V = 270 km/h
NE
n = +4.0
n=-1.5

mit Woélbklappen:

Woélbklappen- -1, -2,
stellung L +2, +1 (¢} S, 81
Geschwindigkeit 160 160 160 270
Abfang-

Lastvielfaches 4,0 5,3 5,3 4,0

b) Bremsklappen ausgefahren maximal

n = +3.5 bei V
NE

August 1995 LBA-anerk.
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Ventus-2a U BUCH
Ventus-2b

2.10 Besatzung
Das Flugzeug ist einsitzig.
Die Mindestzuladung im Sitz ist zu beachten.
Bei Unterschreitung der Mindestzuladung ist ein Aus-
gleich durch Ballast erforderlich, siehe Abschnitt 6.2

"Logblatt der Wagungen und zulédssiger Zuladungsbe-
reich".
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Ventus-2a FLUGHANDBUCH
Ventus-2b

2.11 Betriebsarten
Das Flugzeug darf fir
1. VFR-Flige bei Tag

2. Wolkenflug
3. Einfachen Kunstflug

mit der vorgeschriebenen Mindestausriistung (siehe
Seite 2.12) betrieben werden.

August 1995 LBA-anerk.
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Ventus-2a FLUGHANDBUCH

Ventus-2b

2.12 Mindestausriistung

Instrumente und sonstige Teile der Mindestausriistung
missen einer anerkannten Bauart entsprechen und sind
aus der Liste im Wartungshandbuch auszuwidhlen.

a) Normalbetrieb

1 Geschwindigkeitsmesser bis 300 km/h
mit Farbmarkierung nach Seite 2.3

1 Héhenmesser

1 AuBenthermometer mit Fihler (beim Flug mit Wasser-
ballast; roter Strich bei +2°)

1 4-teiliger Anschnallgurt (symmetrisch)

1 automatischer oder manueller Fallschirm
oder

1 Rickenkissen (zusammengedrickt cirka 10 cm dick)

Fihler fir Thermometer im Liftungseinlauf
installieren.

Aus Festigkeitsgriinden darf die Masse des
Instrumentenbrettes mit eingebauten Instru-
menten 10 kg nicht iliberschreiten.

b) Wolkenflug (nur ohne Wasserballast zulédssiqg)

Zusétzlich zur Mindestausriistung unter Abschnitt a):

Wendezeiger mit Scheinlot
Variometer
UKW-Sende-Empfangsgerit
ung:
Nach den bisherigen Erfahrungen kann die einge-

baute Fahrtmesseranlage im Wolkenflug verwendet
werden.

Zu _empfehlen sind
nflug:

Kinstlicher Horizont
Borduhr

i ei .
(nur ohne Wasserballast zulissig)

Beschleunigungsmesser mit Schleppzeiger und Nullwert-
knopf.

August 1995 LBA-anerk.
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Ventus-~-2b
2.13 u fo} Winde t
u chle
Héchstzuléssige
Schleppgeschwindigkeit: 180 km/h
Sollbruchstelle
im Schleppseil : 525 - 680 daN
Mindestlénge
des Schleppseiles: 30 m
Seilart: Hanf, Perlon
Windenstart
Hochstzulédssige
Schleppgeschwindigkeit: 150 km/h
Sollbruchstelle
im Schleppseil : 525 - 680 daN
August 1995 LBA-anerk.
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Ventus-2a FLUGHANDBUCH
Ventus-2b

2.14 Weitere Begrenzungen

Keine.
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Ventus-2a FLUGHANDBUCH
Ventus-2b

2.15 Hinweisschilder fir Betriebsgrenzen

[HOCHSTZULASSIGE FLUGMASSE: 525 kg |
{HOCHSTZULASSIGE GESCHWINDIGKEITEN (IAS): |
bei WK-Stellung -1, -2, S, S1 270 kmth
bei WK-Stellung L, +2,+1,0 160 km/h
bei starker Turbulenz 180 km/h
Mandvergeschwindigkeit 180 km/h
bei Flugzeugschlepp 180 km/h
bei Auto- und Windenstart 150 km/h
zum Ausfahren des Fahrwerks 180 km/h

ZULADUNG IM FUHRERSITZ
(Flugzeugfiihrer u. Falischirm)

Mindestzuladung: 70" kg *) Eventuelle Abweichungen davon
- siehe Logblatt Abschnitt 6.2 -
Hochstzuladung : 110" kg sind einzutragen.

Bei Unterschreitung der Mindest-
zuladung siehe Anweisungen im
Flughandbuch Abschnitt 6.2

{SOLLBRUCHSTELLE IM SCHLEPPSEIL |
max. 680 daN
I REIFENDRUCK |
Landerad: 4.5 bar
Heckrad
(falls eingebaut): 2.0 bar

Anmerkung:
Weitere Hinweisschilder sind im Wartungshandbuch Ventus-2a / Ventus-2b angegeben.

August 1995 LBA-anerk.
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Abschnitt 3
3. Notverfahren
3.1 Einfihrung
3.2 Abwerfen der Kabinenhaube
3.3 Notausstieg
3.4 Beenden des iberzogenen Flugzustandes
3.5 Beenden des Trudelns
3.6 Beenden des Spiralsturzes
3.7 (reserviert)
3.8 (reserviert)

3.9 Sonstige Notfélle
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Ventus-2b

3. Notverfahren
3.1 Einfihrung
Der Abschnitt 3 beinhaltet Checklisten und eine Be-

schreibung der empfohlenen Verfahren bei eventuell auf-
tretenden Notféllen.
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Ventus-2b

3.2 Abwerfen der Kabinenhaube
Die Kabinenhaube ist folgendermaBen abzuwerfen:
Hebel mit rotem Kugelknopf im linken Haubenrahmen
nach yorne schwenken und die Haube seitlich ganz
aufklappen.

Die Luftkrédfte reiBen die Haube dann aus den
Scharnieren heraus, so das8 sie wegfliegt.

August 1995 ’ LBA-anerk.
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3.3

Notausstieg

Nach dem Abwerfen der Kabinenhaube wird der Notaus-
stieg vorgenommen.

Der Haubenrahmen des Rumpfes besteht aus einenm Kkraf-
tigen Geweberahmen ohne scharfe Kanten, so daB sich
der Pilot daran hochziehen und abstiitzen kann.

Das Instrumentenbrett ist schwenkbar gelagert und be-~
wegt sich nach einem leichten Druck mit den Beinen
oder von Hand nach oben und erleichtert damit den Not-
ausstieq.
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Ventus-2b

3.4 Beenden des uberzogenen Flugzustandes

Aus dem iiberzogenen Geradeaus- und Kreisflug wird
der Normalflug durch ziigiges Nachlassen des Héhen~
steuers und - wenn erforderlich - durch Gegensteuern
mit dem Seiten- und Quersteuer erreicht.
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3.5 Beenden des Trudelns

Das sichere Ausleiten aus dem Trudeln erfolgt durch die
folgende Methode:

a) Querruder neutral stellen.

b) Seitenruder entgegengesetzt austreten, d.h. entgegen
der Trudelrichtung.

c) Steuerkniippel nachlassen, bis die Drehbewegung auf-
hért und die Strémung wieder anliegt.

d) Seitenruder normal stellen und weich abfangen.

Bei hinteren Schwerpunktlagen ist stationéires Trudeln
mdéglich. Nach dem Anwenden des Verfahrens zum Trudel-
ausleiten, betrigt das Nachdrehen etwa 1/4 bis 3/4 Um~
drehung.

Der Hbhenverlust vom Ausleitepunkt des Trudelns bis zum
Horizontalflug kann bis zu ca. 120 m betragen, die Ab-
fanggeschwindigkeiten liegen - je nach Wdlbklappenstel-
lung - 2zwischen 120 km/h und 170 km/h.

Stationdres Trudeln mit vorderster Schwerpunktlage ist
nicht durchfithrbar. Das Flugzeug beendet nach einer
halben bis einer Umdrehung die Drehbewegung und geht
dabei meist in einen Spiralsturz oder in den Seiten-
gleitflug oder geht auf den Kopf, je nach Steuerstel-
lung.

Das Abfangen erfolgt mit normalen SteuermaBnahmen.

Hinweis;
Das Trudeln wird sicher verhindert, indem die Gegen-

maBnahmen beim "Beenden des liberzogenen Flugzustan-
des", siehe Abschnitt 3.4, durchgefilhrt werden.
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3.6 Beenden des Spiralsturzes

Beim Trudeln kann sich bei vorderer Schwerpunktlage, je
nach Wolbklappen- und Ruderstellung, ein Spiralsturz
entwickeln.

Er wird durch eine schnelle Zunahme der Geschwindigkeit
und der Beschleunigung angezeigt.

Das Beenden des Spiralsturzes erfolgt durch Nachlassen
des Hbhensteuers und durch Gegensteuern mit Seiten~ und
Quersteuer.

Warnung:

Beim Abfangen sind die zuldssigen Hochstgeschwindig-
keiten der Wdlbklappen (Wdélbklappen - falls erfor-
derlich - auf -1 rasten) und die zuldssigen Ruder-
ausschldge bei den Geschwindigkeiten V bzw. V zu
beachten (siehe auch Seite 2.2). =
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3.9 Sonstjge Notfille
Flug mit einseitigem Wasserballast

Falls es beim Ablassen des Wasserballastes aus irgend-
welchen Griinden nur zu einem einseitigen oder teilweise
einseitigen Ablassen des Wasserballastes kommt, ist dies
durch einen im Geradeausflug notwendigen Quersteueraus-
schlag bei niedrigen Fluggeschwindigkeiten feststellbar.
Ein Uberziehen des Flugzeuges ist zu unterlassen.

Bei der Landung ist das Aufsetzen mit einer um cirka
10 km/h héheren Geschwindigkeit durchzufilhren und beim
Ausrollen auf die Ablegneigung des schwereren Fliigels
(Gegensteuern) zu achten.

Blockierte H6hen- bzw. Wblbklappensteuerung

Durch eine blockierte Wdlbklappensteuerung ergibt sich
das Verhalten eines Flugzeuges mit starrem Profil. Hin-
gegen wird im Notfall der Pilot nicht immer daran den-
ken, daB er mit der Woélbklappensteuerung bei feststehen-
der Hoéhensteuerung wenigstens noch einigermaBen steuern
kann.

WK-Hebel nach hinten = langsamer
WK-Hebel nach vorne = schneller

Damit kann sich der Pilot in eine giinstigere Position
zum Notabsprung bringen bzw. diesen vielleicht vermei-
den.
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Notlandung mit eingezogenem Fahrwerk

Die Notlandung mit eingezogenem Fahrwerk wird grund-
sadtzlich nicht empfohlen, da die mégliche Arbeitsauf-
nahme des Rumpfes um ein Vielfaches geringer ist als die
des Fahrwerkes.

L&Bt sich das Fahrwerk nicht ausfahren, so ist das Flug-
zeug in Landestellung L der Wolbklappen im flachen Win-
kel ohne durchzufallen aufzusetzen.

Drehlandung

Falls das Flugzeug bei einer Landung iiber das vorgesehe-
ne Landefeld hinauszurollen droht, sollte man sich spa-
testens cirka 40 m vor dem Ende des Landefeldes zum Ein-
leiten einer kontrollierten Drehlandung entscheiden:

- Wenn méglich, in den Wind drehen!
- Gleichzeitig mit dem Ablegen des Fligels mit dem Kniip-
pel nachdriicken.

Notlandung im Wasser

Mit einem Kunststoff-Segelflugzeug wurde eine Wasser-
landung mit eingezogenem Fahrwerk erprobt.

Aus den dabei gemachten Erfahrungen muf der Pilot damit
rechnen, da8 das Cockpit unter Wasser gedrickt wird.
Die Notwasserung sollte nur als letzter Ausweqg mit gus-

gefahrenen Fahrwerk gewdhlt werden.
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Abschnitt 4

Normale Betriebsverfahren
Einfihrung

Auf- und Abriisten
Tdgliche Kontrolle
Vorflugkontrolle
Normalverfahren und empfohlene Geschwindigkeiten
Startarten

(reserviert)
Reise-/Uberland-Flug
Landeanflug

Landung

Flug mit Wasserballast
Flug in groBer Hohe

Flug im Regen

Kunstflug
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4. No etri ve e

4.1  Einfihrung

Normale Verfahren im Zusammenhang mit Zusatzausristung
sind im Abschnitt 9 beschrieben.

Der vorliegende Abschnitt beinhaltet Checklisten fir
die tdgliche Kontrolle und die Vorflugkontrolle.

Weiterhin werden die normalen Betriebsverfahren mit
den empfohlenen Geschwindigkeiten beschrieben.
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Revision -- 4.1.2



SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBAU GmbH., KIRCHHEIM/TECK

Ventus-2a FLUGHANDBUCH
Ventus-2b
4.2 uf— n

Aufristen

Das Aufristen kann von zwei Personen durchgefiihrt wer-
den, wenn zur Unterstiitzung eines Fligels eine ent-
sprechende Vorrichtung (Bock, Stiitze) vorhanden ist.

Vor dem Aufriisten alle AnschluBpunkte (Bolzen, Lager)
an Tragfléche und Hohenleitwerk sowie die entsprechen-
den Punkte am Rumpf sdubern und einfetten.

Hauptbolzen im Cockpit bereitlegen.
Wolbklappe in Stellung 0.
Bremsklappengriff entriegeln.

Betatigungsknopf fiir den WasserablaB in Stellung "“zu"
- Tanks geschlossen - bringen.

Tragfligel

Linken Fliigelholm in den Rumpfausschnitt einschieben.
Fligel hinten unterstitzen.

Auf richtiges Einschieben der Holmstummelspitze in den
gegeniiberliegenden Holmausschnitt achten.

Darauf achten, daf die Winkelhebel an der Wurzelrippe
tatséchlich in die Trichter im Rumpf eingefithrt wer-
den (Querruder nicht anheben).

Fliugel weiterschieben, bis die Fligelaufhdngebolzen
ganz in den entsprechenden Lagern am Rumpf sitzen.
Hauptbolzen 3 cm bis 4 cnm einschieben, so daB der Flii-
gel durch die GFK-Abdeckung iliber dem vorderen Fligel-
aufhingerohr gegen Herausrutschen gesichert ist.

Der Fligel kann jetzt auf einer Stiitze abgelegt wer-
den.

Jetzt nochmals iberprifen, daB die Bremsklappen ent-
riegelt sind.

Rechten Fliigelholm in den Rumpf einfihren.

Auf die gleichen Merkpunkte wie beim 1inken Fligel
achten.

AnschluBbolzen des Fliigels zundchst leicht in die ent-
sprechenden Lager am Rumpf einschieben, dabei Fliigel
vorn leicht anheben (Holmbolzen greifen noch nicht in
Lager ein). Rechten Fliigel durch Schieben und leichtes
Hin- und Herbewegen soweit einschieben, daB der Holm-
bolzen in das entsprechende Lager eingreift. Dann den
rechten Fliigel krédftig in den Rumpf einschieben.

AnschlieBend Hauptbolzen voll einschieben und Hand-
griff sichern (Sicherungsstift dricken und in Bohrung
des Metallwinkels auf Ablage einschnappen lassen).

August 1995 LBA-anerk.
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Winglets

Sicherungsstift driicken und Winglet ganz einschieben.
Darauf achten, daf der Sicherungsstift im Holm heraus-
schnappt.

Falls der Sicherungsstift nicht bindig mit der Oberfl&-
che ist, muB er mit einem Hilfsstift (¢ 3 mm) von der
Fligelunterseite her nach oben gedriickt werden.

Héhenleit )

Montageschraube mit Kugelknopf (in der Cockpit-Seiten-
tasche) in den vorderen AnschluBbolzen an der Seiten-
flosse einschrauben.

Héhenleitwerk auf die beiden Antriebsbolzen aufstek-
ken, vorderen Bolzen am Knopf vorziehen und H6hen-
leitwerk absenken. Bolzen in den AnschluBbeschlag des
Hohenleitwerks einfihren. Montageschraube entfernen.

Bolzen darf nicht iber der Seitenflossennase vorstehen.

Kontrollieren, ob die Héhenruder-Antriebsbolzen wirk-
lich im Ruder sitzen (Ruder bewegen).

o} ontage

Ruderprobe mit Helfer durchfiihren.
Fliigel-Rumpf-Ubergang sowie Anschluf des Winglets ab-
kleben.

Offnung fiir den vorderen Héhenleitwerks-AnschluBbolzen
sowie den Ubergang von H6hen- und Seitenflosse abkleben
(nur notwendig, wenn kein Abdichtgummi auf der Seiten-
flosse angebracht ist). Das Abkleben ist fiir die Flug-
leistungen und fiir ein gerduscharmes Flugzeug von
groBer Wichtigkeit.
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Abriist
Klebebénder am Fliigel~ und LeitwerksanschluB ent-
fernen.
Winglet

Sicherungsbolzen mit Montageschraube des Héhenleitwer~
kes hineindriicken und Winglet vorsichtig herausziehen.

Héhenleitwer

Vorderen AnschluBbolzen mit Montageschraube vorziehen,
H6henflosse vorne etwas anheben und Leitwerk nach
vorne abziehen.

Flugel
Bremsklappen entriegeln und WasserablaB-Bet4tigungs-
knopf in Stellung "ZU".

Hauptbolzen entsichern.
Wolbklappe in Stellung 0.

Flugel besetzen, Hauptbolzen bis auf 2 cm bis 3 cm he-
rausziehen und rechten Fliigel durch leichtes Vor- und
Zurickbewegen herausziehen.

Dann Hauptbolzen ganz herausziehen und linken Fligel
abnehmen.
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4.3 Téagliche Kontrolle

Es wird darauf hingewiesen, wie wichtig es ist, die
Flugklarpriifung nach jeder Montage bzw. an jedem
Flugtag vor dem ersten Start vorzunehmen, denn oft
geschehen Unfélle, wenn diese Priifung unterlassen oder
nachlédssig durchgefiihrt wurde.

Al
J— O[]

Beim Rundgang um das Flugzeug auf Lackrisse, Beulen
und Unebenheiten in der Oberflédche achten; im Zwei-
felsfalle einen Fachmann zu Rate ziehen.

(1) a) Haube 6ffnen und Funktion des schwenkbaren
Instrumentenbrettes ilberpriifen.

b) Hauptbolzen auf Sicherung priifen.

c) Alle Steuerungseinbauten im Kabinenbereich
durch Sichtkontrolle uberpriifen.

d) 1. Steuerung auf Freigidngigkeit prifen.

2. Batterie(n) auf festen Sitz prufen

August 1995 LBA-anerk.
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e)
£)
g)
h)
i)
(2) a)
b)

c)

a)

(3) a)

b)
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Fremdkorperkontrolle durchfihren.
(reserviert)

(reserviert)

Luftdruck im Landerad priifen (4,5 bar).

Zustand und Funktion der Schleppkupplung(en)
prifen.

Ober- und Unterseite des Fliigels auf Beschi-
digungen kontrollieren.

WasserablaBventile mit Lappen s&ubern und ein-
fetten (falls erforderlich).

Sicherung der Winglets priifen (Sicherungsstift
muB biindig mit der Oberflidche sein).

Beide &uBeren Querruder auf einwandfreien Zu-
stand und Freigédngigkeit priifen. Ruder durch
leichtes Riutteln an der Hinterkante auf unge-
wdhnliches Spiel untersuchen.

Ruderlager auf Beschadigungen priifen.

Inneres Querruder auf einwandfreien Zustand
und Freigidngigkeit priifen. Ruder durch leich-
tes Ritteln an der Hinterkante auf ungewdhnli-
ches Spiel untersuchen.

Ruderlager auf Beschiddigung priifen.

Bremsklappe auf einwandfreien Zustand, Passung
und Verriegelung priifen.

LBA~anerk.
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(4) a)

b)

(5) a)

b)

c)

d)

e)

)
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Rumpf auf Beschddigung prifen, besonders auf
der Unterseite.

Bohrung fiir die statische Druckabnahmen des
Fahrtmessers an der hinteren Rumpfréhre

(0,8 m vor dem Seitenleitwerk) und unter dem
Fligel auf Sauberkeit kontrollieren.

Zustand des Gummispornes bzw. des Heckrades
(Luftdruck 2,0 bar).

TEK-Dluse, wenn vorhanden, nach oben gebogen
aufstecken und Leitung priifen (beim Blasen von
vorn auf die Diise zeigen die angeschlossenen
Variometer Steigen an).

Gesamtdruckrohr an der Seitenflosse auf Sau-
berkeit prifen. Beim vorsichtigen Blasen in
das Gesamtdruckrohr mu8 der Fahrtmesser an-
zeigen.

tan io ¥ :

Bohrungen der Wasserstandsanzeige des Wasser-
tanks in der Seitenflosse auf Sauberkeit
kontrollieren.

Kontrolle der Seitenflossentank-Fillmenge (im
Zweifelsfalle Seitenflossentank entleeren).

Ablauféffnung des Seitenflossentanks in der
Verkleidung des Heckrades (falls eingebaut)
auf Sauberkeit priifen.

LBA-anerk.
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(6) a) Hohenleitwerk auf richtige Montage priifen.

b) Hoéhen- und Seitenruder auf Freigéngigkeit
Uberpriifen.

c) Hoéhen- und Seitenruderhinterkanten auf Bescha-
digungen kontrollieren.

d) Héhen- und Seitenruder durch leichtes Riitteln
auf ungewodhnliches Spiel untersuchen.

(7) siehe (3).

(8) Siehe (2).

(9) (reserviert)

Nach harten Landungen oder iiberméBigen g-Belastungen
ist die Flugelbiegeschwingungszahl zu prifen (Zahlen-
wert siehe letzten Priifbericht dieser Werknummer).

Das gesamte Flugzeug ist griindlich auf Lackrisse oder
auf sonstige Beschidigungen zu untersuchen. Dazu sind
Fligel und HGhenleitwerk abzunehmen.

Werden Beschddigungen festgestellt (z.B. Lackrisse in
der hinteren Rumpfréhre, am Hohenleitwerk, Delaminie-
rungen an den Fligelstummeln und an den Lagern in der
Wurzelrippe etc.), so darf auf keinen Fall gestartet

werden, bevor diese Beschaddigungen nicht fachgerecht

repariert wurden.
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44

Vorflugkontrolle

CHECKLISTE VOR DEM START 1

00 00O0

0O0CO0OO0O0OO0CO

Wasserbalast in Seitenflosse ? (falls eingebaut)
Beladeplane kontrofliert ?

Fallschirm richtig angelegt ?

Richtig und fest angeschnalit ?

Ruckenlehne, Kopfstitze (bei Ventus-2a) und Pedale
in bequemer Position ?

Alle Bedienhebel und Instrumente gut erreichbar ?
Bremsklappen nach Funktionskontrolle verriegett ?
Ruderprobe mit Helfer durchgefihrt ?

Steuerung freigangig ?

Trimmung nichtig eingesteilt ?

Waélbklappen in Startstellung ?

Haube geschlossen und verriegelt ?

August 1995
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4.5 Normale Betriebsverfahren und empfohlene Geschwindig-
keiten

4.5.1 Startarten
Flugzeugschlepp

(nur mit eingebauter Bugkupplung 2zulédssig)
Hochstzulassige Schleppgeschwindigkeit:
VT = 180 km/h

Der Flugzeugschlepp wird nur an der Bugkupplung durch-
gefihrt.
Es wurden Hanf- und Perlonseile von 30 bis 40 m Lidnge
erprobt.

Vor dem Start ist die W&lbklappe auf 0 einzurasten
und die Trimmung einzustellen:

Hintere Schwerpunktlagen: 1/3 des Trimmweges von vorn
Andere Schwerpunktlagen: mittlere Trimmposition

Beim Anschleppen die Radbremse am Kniippel leicht an-
ziehen, um ein Uberrollen des Schleppseiles zu vermei-
den.

Bei Seitenwind Quersteuer in Richtung mit dem Seiten-
wind ausschlagen, d.h. bei Seitenwind von links Quer-
steuer nach rechts, um die einseitige Wirkung (Auf-
triebserhdhung) des durch den Seitenwind abgelenkten
Propellerstrahles zu kompensieren.

Bei mittleren bis vorderen Schwerpunktlagen rollt man
mit dem HGhensteuer in Mittelstellung an; bei hinteren
Schwerpunktlagen empfiehlt es sich, das HShensteuer
gedriickt zu halten, bis das Heckrad bzw. der Gummi-
sporn freikommt.

August 1995 LBA-anerk.
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Das Abheben erfolgt bei hinterer Schwerpunktlage und
niedriger Flugmasse bei WK-Stellung O.

Bei den vorderen Schwerpunktlagen bzw. bei hoher Flug-
masse kann das Abheben sogar mit WK-Stellung +1 zur
Verkirzung der Rollstrecke erfolgen.

Nach dem Abheben bei etwa 80 bis 90 km/h - je nach Be-
ladung und WK-Stellung - kann die Trimmung (falls er-
forderlich) so nachgestellt werden, daB méglichst kei-
ne Héhensteuerkraft spirbar ist. Die normale Schlepp-
geschwindigkeit liegt bei 110 bis 130 km/h mit WK-
Stellung 0, bei hoher Flugmasse bei cirka 120 bis

140 km/h.

Bei hoéheren Schleppgeschwindigkeiten bei niedriger
Flugmasse ab cirka 150 bis 160 km/h wird die Wolbklap-
penstellung -1 (oder -2) gerastet, siehe Skizze, die
bis v_ ausgetrimmt werden kann.

50 100 120 150 180  V (km/h)
e e . + -
+ - hohe
1 A\ 1 Flug-
masse
@ @ niedrige
@
Rollen Abheben Schleppflug

Das Flugzeug 148t sich mit geringen Steuerausschlégen
hinter dem Schleppflugzeug halten. Bei turbulentem
Wetter oder beim Einfliegen in den Propellerstrahl
eines krédftigen Schleppflugzeuges sind entsprechend
gré8ere Steuerausschlige erforderlich.

Das Fahrwerk kann wihrend des Schlepps bei niedrigen
Schleppgeschwindigkeiten eingefahren werden; dies
sollte jedoch nicht in niedriger Hohe erfolgen, da
sich durch das Umgreifen des Steuerkniippels leicht
die H6he hinter dem Schleppflugzeug &ndern kann.

Beim Ausklinken gelben T-Griff voll durchziehen, mehr-
mals nachklinken und erst wegdrehen, wenn sich das
Seil eindeutig vom Flugzeug geldst hat.

August 1995 LBA-anerk.
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Windenstart

(nur mit eingebauter Schwerpunktkupplung zulédssig)
Hochstzuldssige Schleppgeschwindigkeit:

V_ = 150 km/h

w

Windenschlepp ist nur an der Schwerpunktkupplung
zuldssig.

Die Wolbklappe wird auf Stellung +1 eingerastet.

Vor dem Start ist die Trimmung bei W&lbklappenstel-
lung +1 einzustellen:

Hintere Schwerpunktlagen: 1/4 von vorn
Mittlere Schwerpunktlagen: Mitte
Vordere Schwerpunktlagen: 1/3 von hinten

Beim Anschleppen Radbremse am Knippel leicht anziehen,
um ein Uberrollen des Schleppseiles zu vermeiden.

Beim Rollen am Boden und beim Abheben besteht keine
Neigung zum Ausbrechen oder Aufbidumen. Entsprechend
der Lastigkeit ist der Steuerkniippel beim Abheben fast
voll gedrickt bei hinteren und leicht gezogen bei vor-
deren Schwerpunktlagen. Nach dem Steigen auf Sicher-
heitshéhe erfolgt dann durch leichtes Ziehen der Uber-
gang in die steile Steigfluglage.

Bei normaler Zuladung ohne Wasserballast sollte die
Schleppgeschwindigkeit nicht unter 90 km/h, mit Wasser-
ballast nicht unter 100 km/h bis 110 km/h absinken.

Die normale Schleppgeschwindigkeit betrigt etwa

100 km/h, mit Wasserballast etwa 115 bis 125 km/h.

Beim Erreichen der maximalen Schlepphdhe klinkt das
Schleppseil normalerweise automatisch aus; es sollte

jedoch nicht unterlassen werden, mehrmals nachzuklin-
ken.
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ti i is:
Ein Windenstart mit maximaler Flugmasse von 525 kg
sollte nur durchgefilhrt werden, wenn eine entsprechend
starke Schleppwinde und ein einwandfreies Schleppseil
zur Verfigung stehen.

Damit der Windenstart sinnvoll ist, sollte auBerdem die
Schleppstrecke so lang sein, daB Ausklinkh&hen von
mindestens 300 m erreicht werden, um einen thermischen
Segelflug durchfihren zu kdénnen.

Im Zweifelsfall Flugmasse reduzieren, auf ca. 430 kg
oder weniger.

Windenstarts mit Wasserballast werden erst ab 20 km/h
Gegenwind empfohlen.

Von Windenstarts bei Riickenwind wird ausdriicklich abge-
raten.

Vor dem Start Sitzposition und Erreichbarkeit der Be~
dienelemente uberprufen. Die 51tzp051t10n besonders mit
Sitzkissen muB so sein, daB ein Zuriickrutschen beim
Anschleppen oder steilen Steigflug ausgeschlossen ist.
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reserviert
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4.5.3 Reise / Uberland-Flug

Das Flugzeug hat bei allen Fluggeschwindigkeiten,

Beladezusténden (mit und ohne Wasserballast), Zu-

standsformen und Schwerpunktlagen angenehme Flug-

eigenschaften und 14Bt sich ohne Anstrenqung flie-
gen.

Da die H6hentrimmung mit den Wolbklappen gekoppelt
ist, sollte sie bei 110 bis 120 km/h und WK-Stel-
lung 0 so eingestellt werden, daB die Kniippelkraft
Null ist.

Die grine Rindelschraube befindet sich dann gegen-
Uber der griinen Markierung am Ausschnittrand. Das
Flugzeug ist dann fiir die anderen WK-Stellungen im
flugleistungsméBig optimalen Geschwindigkeitsbereich
praktisch immer ausgetrimmt.

Bei mittlerer Schwerpunklage geht der Trimmbereich
von ca. 60 km/h (WK = L) bis ca. 230 km/h (WK = S1).

Das Flugzeug hat ausgeglichene Flugeigenschaften und
eine gute Ruderabstimmung.

Der Kurvenwechsel von +45° zu - 45° Schréglage ist
ohne Schieben durchzufiilhren. Quer- und Seitensteuer
kénnen voll ausgeschlagen werden.

Flugmasse 320 kg 525 kg
WK-Stellung +2 +2
Geschwindigkeit 88 km/h 120 km/h
Kurvenwechselzeit 3,2 sec. 3,0 sec.
Hinweis:

Fliige unter Bedingungen, die 2zu Blitzschlag fiihren
kénnten, miissen vermieden werden.
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Schnellflug

Im Schnellflug ist besonders auf die zu den jeweiligen
Wolbklappenstellungen zugehdrigen maximalen Grenzge-
schwindigkeiten zu achten. Sie sind gut sichtbar in
verschiedenen Farben auf dem Fahrtmesser markiert.

Volle Ruderausschlédge diirfen nur bis VA = 180 km/h ge-
geben werden.

Bei V = 270 km/h sind nur noch 1/3 der vollen Aus-
sch14§8 zuldssig. Es sind vor allem keine ruckartigen
Héhenruderausschlédge zu geben.

Bei starker Turbulenz, wie sie z.B. in Wellenrotoren,
Gewitterwolken, sichtbaren Windhosen oder beim Uber-
fliegen von Gebirgské&mmen vorkommen kann, darf die
B6éengeschwindigkeit VRA = 180 km/h nicht uberschrit-
ten werden.

Bei hinteren Schwerpunktlagen ist der erforderliche
Kniippelweg von der Uberziehgeschwindigkeit bis zur
H6chstgeschwindigkeit relativ klein, die Geschwindig-
keitsénderung ist jedoch durch eine deutliche Anderung
der Handkraft wahrzunehmen.

Die Bremsklappen koénnen bis V = 270 km/h ausgefahren
werden. Es sollte jedoch davoR®nur in Notfdllen oder
bei unbeabsichtigtem Uberschreiten der Héchstge-
schwindigkeiten Gebrauch gemacht werden. Beim Ausfah-
ren der Bremsklappen treten starke Verzdgerungen auf.

Hazgnng&

Es ist deshalb darauf zu achten, daB die aAn-
schnallgurte fest sitzen und daBf der Steuer-
kniippel im Augenblick des Ausfahrens der Brems-
klappen nicht unbeabsichtigt angestoBen wird.
Lose Gegenstdnde im Cockpit sind zu vermeiden.
Bremsklappen iber 200 km/h langsam (2 Sekunden)
ausfahren.

Es ist auch zu beachten, daB mit ausgefahrenen Brems-
klappen weniger stark abgefangen werden darf als mit
eingefahrenen Bremsklappen (siehe Abschnitt 2.9 Mané-
verlastvielfache).

Der Sturzflug wird bei 270 km/h mit ausgefahrenen
Bremsklappen und bei maximaler Flugmasse auf eine
Bahnneigung von ca. 33° begrenzt und bei maximaler
Flugmasse ohne Wasserballast auf 55°.
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Wélbklappen

FLUGHANDBUCH

Die Walbklappen dienen dazu, die Laminardelle des Flugelprofils durch Wélbungs-
verdnderung der jeweiligen Fluggeschwindigkeit optimal anzupassen.

Optimale Fluggeschwindigkeit in km/h

Verwendung | WK | o_330 49 | G=380 kg | G=430 kg | G=525 kg
L 60- 70 65- 76 70- 85 75- 90
Langsamfiug
+2,+1] 65- 80 70- 87 77- 95 85-105
Bestes Gleiten 0 90-110 100-120 105-130 110-140
-1 100-130 110-140 120-155 130-170
Vorfliegen zw.
-2 125170 135-180 145-195 155-210
Thermik und
S | 170-185 180-195 195-210 210-230
Schnelifiug
S1 | 185-270 195-270 | 210-270 230-270

Geschwindigkeitspolare siehe Abschnitt 5.3.2
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Langsamflug und Uberziehverhalten

Um mit dem Flugzeug vertraut zu werden, empfiehlt es
sich, in gréBerer Hohe Uberziehversuche bei verschie-
denen Wolbklappenstellungen aus dem Geradeausflug und
aus dem Kurvenflug (cirka 45° Querneigung) durchzufiih-
ren.

Uberziehen im Geradeausflug

Eine Uberziehwarnung setzt meist 5 bis 10 km/h vor dem
Erreichen der Uberziehgeschwindigkeit ein. Sie beginnt
mit einer leichten Rollbewegung und Vibration in der
Steuerung, die sich beim weiteren Ziehen verstarken.
Die Quersteuerung wird dabei weicher, und das Segel-
flugzeug neigt manchmal zu leichten Pumpbewegungen
(die Geschwindigkeit erhéht sich wieder und vermindert
sich dann bis zur Uberziehgeschwindigkeit).

Nach dem Erreichen der Uberziehgeschwindigkeit
vermindert sich die Fahrtanzeige schnell um

5 bis 10 km/h und beginnt zu oscillieren, da die
Gesamtdruckabnahme fiir den Fahrtmesser durch Wir-
bel beeinfluBt wird.

Beim Erreichen des iberzogenen Flugzustandes geht das
Flugzeug bei hinteren Schwerpunktlagen iiber den Fligel
weqg.

Der Normalflug wird nach dem Abkippen durch ziigiges
Nachlassen des Hohensteuers und - wenn erforderlich -
durch Gegensteuern mit Seiten- und Quersteuer er-
reicht.

Der Hohenverlust vom Abkippen bis zur Wiederherstel-
lung der Normalfluglage betridgt bis zu 40 m.

Bei vorderer Schwerpunktlage befindet sich das Flug-
zeug bei voll gezogenem Hohensteuer im Sackflug.

Der Normalflug wird durch Nachlassen des Hohensteuers

erreicht.
August 1995 LBA-anerk.
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Uberziehen im Kurvenflug

Beim Uberziehen im Kurvenflug mit 45° Querneigung und
hinterer Schwerpunktlage rollt das Flugzeug beim Ab-
kippen etwas nach innen, geht dabei durch Nachlassen
des Hoéhensteuers leicht auf den Kopf und wird durch
Gegensteuern mit Seiten- und Quersteuer in die Normal-
fluglage gesteuert. Eine nicht beherrschbare Neigung
zum Trudeln tritt nicht auf.

Der Hohenverlust vom Abkippen bis zur Wiederherstel-
lung der Normalfluglage betragt cirka 20 m bis 40 m.

Bei vorderster Schwerpunktlage wird ein Sackflug er-
reicht.

EinfluB des Wasserballastes

Abgesehen von der héheren Flugmasse d.h. héheren Uber-
ziehgeschwindigkeit ist kein gravierender EinfluB des
Fligelwasserballastes auf die Uberzieheigenschaften
vorhanden.

Bei Beniitzung des Heckwasserballastes (Option) ergeben
sich die Uberzieheigenschaften wie bei hinteren

Schwerpunktlagen.
August 1995 LBA-anerk.
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Ventus-2b

4.5.4 Landeanflug

Die normale Anfluggeschwindigkeit mit voll ausgefah-
renen Bremsklappen, Wdlbklappenstellung L und ausge-
fahrenem Fahrwerk ist 90 km/h (ohne Wasserballast)
bzw. 115 km/h (bei maximaler Flugmasse).

Der Gleitwinkel betrdgt dabei etwa 1 : 5,7.

Die Bremsklappen setzen weich ein.

Sie sind sehr gut wirksam.

Eine merkliche Lastigkeitsédnderung ist nicht vorhan-
den.

Der Slip ist gut wirksam und bis etwa 85% Seitenruder-
ausschlag auf einer geraden Linie durchfiihrbar. Es er-
gibt sich ein Schiebewinkel von ca. 30° bis 40° und
ein Hdngewinkel von ca. 20°. Das Seitenruder muB wegen
der geringen Steuerkraftumkehr bei diesem Ausschlag
mit leichtem Gegenpedaldruck gehalten werden.

Das Ausleiten aus dem Slip erfolgt mit normalen
Steuerausschlégen.

Beim Fliegen im Regen oder mit vereister Trag-
flache werden die Leistungen und die aerodyna-
mischen Eigenschaften des Flugzeuges verschlech-
tert.

Vorsicht bei der Landung!
Anschwebegeschwindigkeit um mindestens 5 km/h
bis 10 km/h erhéhen.
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4.5.5 Landung

Bei AuBenlandungen sollte das Fahrwerk immer ausgefah-
ren sein, da dann der Pilot vor allem bei vertikalen
LandestdBen sehr viel besser geschiitzt ist.

Das Aufsetzen erfolgt mit Landerad und Heckrad bzw.
Gummisporn gleichzeitig.

Beim Ausrollen kénnen die Wélbklappen zur Verbesserung
der Quersteuerwirkung nach vorne geschoben und bei WK—
Stellung O gerastet werden.

Um sehr langes Ausrollen zu vermeiden, ist darauf zu
achten, daB das Flugzeug mit Minimalfahrt aufgesetzt
wird. Ein Aufsetzen mit 90 km/h anstatt mit 70 km/h
bedeutet das 1,65-fache der abzubremsenden Energie
und damit eine erhebliche Verlidngerung des Rollweges.

Der Rollweg kann mit der Radbremse verkiirzt werden.
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4.5.6 Flug mit Wasserballast

Zum Erreichen der maximalen Flugmasse ist Wasserbal-
last nétig.

Die Wassertanks sind Integralbehdlter in der Fligel-
nase.

Das Fillen der Tanks erfolgt durch runde, mit einem
Sieb versehene Offnungen auf der Fligeloberseite. Es
ist stets klares Wasser einzufiillen.

Die VerschluBdeckel haben eine Bohrung mit 6 mm
Innengewinde. Sie lassen sich mit Hilfe der Montage-
schraube des Hohenleitwerkes herausziehen.

Da die Bohrung im Deckel gleichzeitig zur Ent-
laftung dient, muf sie stets freigehalten werden.

Zusétzlich ist (neben denm Einfilldeckel) auf der
Fliigelunterseite ein Entliftungsréhrchen angebracht,
das zur schnelleren Entleerung der Tanks dient.

Das Fassungsvermégen eines Flugeltanks betridgt

ca. 100 Liter.

Die Auslaufzeit bei vollen Tanks betrédgt ca. 4 bis

5 Minuten.

In der ersten Minute werden ca. 60 Liter insgesamt ab-
gelassen.

Die Tanks sind nur soweit zu flillen, wie im Beladeplan
vorgesehen ist, siehe Seite 6.2.5.

August 1995 LBA-anerk.
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Der Tank im rechten Fliigel und der zugehdrige Tank im
linken Fliigel ist stets mit der gleichen Wassermenge
zu fillen, damit die Querstabilitédt nicht nachteilig
beeinfluBt wird.

Vor dem Start mit Teilwasserballast ist unbedingt da-
rauf 2zu achten, daB die Fligel waagerecht gehalten
werden, damit sich das Wasser in den Tanks gleichm&Big
verteilen kann und beide Fliigel im Gleichgewicht sind.

Aufgrund der schweren Fliigel sollte der Helfer am Fliu-
gelende beim Start méglichst lange mitlaufen.

Das Ablassen des Wassers erfolgt durch eine 6ffnung

auf der Fligelunterseite neben der Wurzelrippe.

Der AnschluB des AblaBmechanismus zum Rumpf erfolgt
automatisch bei der Montage der Fliigel (Wasserballast-
betdtigung in Stellung 2U).

Beim Fliegen mit nur teilweise gefiillten Tanks tritt
infolge der eingebauten Schottwédnde keine spiirbare
Wasserbeweqgung auf.

Beim Flug mit maximaler Flugmasse unterscheidet sich
das Langsamflug- und Uberziehverhalten etwas vom Ver-
halten des Flugzeuges ohne Wasserballast. Die Uber-
ziehgeschwindigkeiten steigen an (siehe Abschnitt
5.2.2) und zur Korrektur der Fluglage sind gréBere
Steuerausschlédge erforderlich. Ebenfalls ist mehr
HS8he zur Wiederherstellung der Normalfluglage not-
wendig.

Warnung:

Sollte der unwahrscheinliche Fall eintreten, daB
sich die Tanks ungleich oder nur einseitig ent-
leeren (dadurch feststellbar, daB im Normalflug
bis zu 50 % Quersteuerausschlag gegeben werden
muB), so ist entsprechend der héheren Flugmasse
schneller zu fliegen und ein Uberziehen zu unter-
lassen.

Bei der Landung ist beim Ausrollen der schwerere
Fligel etwas héher zu halten (falls vom Gelidnde her
méglich), damit das Ablegen des schwereren Fliigels
erst bei mbéglichst niedrigen Rollgeschwindigkeiten
auftritt. Damit wird die Ausbrechneigung des Flug-
zeuges verringert.

August 1995 LBA-anerk.
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Seitenflossentank (Option) Skizze fir den Seitenflossentank:

Zum Erreichen von optimalen Kurvenflugleistungen kann

. die Schwerpunktvorverschiebung infolge Fliigelwasser-
ballast durch Wasserballast in der Seitenflosse kompen-
siert werden.

Angaben zur Einfilllmenge (siehe Seite 6.2.7).

Der Wassertank ist ein Integralbehdlter in der Seiten-
flosse mit einem Fassungsvermdgen von 6,5 kg/Ltr.

Das Flillen des Tanks erfolgt bei montiertem (oder auch
demontiertem) Hohenleitwerk folgendermaBen:

Ein Instrumentenschlauch, Durchmesser 8 mm, der mit
einem FlUllbehdlter verbunden ist, wird in das Rohr,
Durchmesser 10 x 1 mm, oben links im Ruderspalt des
Seitenruders gesteckt und dann die erforderliche Menge
klares Wasser eingefullt.

Der Tank hat auf der rechten Seite fiir jeden Liter
Fillmenge einschlieBlich der maximalen Menge von 6,5
kg/Ltr. eine beschriftete Bohrung (Rdhrchen) in der
Seitenflosse. Diese Bohrungen sind zur Wasserstands-
anzeige notwendig.

Die Tankentliiftung erfolgt durch die Wasserstands-
Bohrung in der Seitenflosse (auch bei vollem Tank
bleibt die oberste Bohrung fiir 6,5 kg/Ltr. immer
offen).

Der Tank wird entsprechend dem Wasserballast im Fligel
gefillt, siehe "Zuladung von Wasserballast in der
Seitenflosse", Seite 6.2.7.

Vor dem Fiillen werden die unteren Bohrungen abgeklebt
und zwar eine Bohrung weniger als die Fiillmenge in
Liter.

Bei 3 Liter Fiilllmenge werden die unteren
beiden Bohrungen (1 und 2) abgeklebt.

Nach dem Einfiillen von 3 Litern lauft das ilber-
schissige Wasser durch die 3 Liter-Bohrung aus,
so daf ein Uberladen vermieden wird.

August 1995 LBA-anerk.
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erfolgt

durch eine Bohrung im Rumpf vor dem Seitenruder. Der
AblaBmechanismus ist mechanisch mit der Betdtigung fir
den Fligelwasserballast gekoppelt, so daB die Wasser-
tanks in den Fligeln und in der Seitenflosse immer
gleichzeitig gebffnet werden.

Die Auslaufzeit bei vollem Seitenflossentank betragt
etwa 1,5 Minuten, d.h. er entleert sich immer schneller
als die vollen Fligeltanks.

Fortsetzung Seite 4.5.6.5.
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Allgemein

1. Bei lidngeren Fligen in Lufttemperaturen nahe 0°C

2.

5.

6.

(32°F) ist das Ablassen des Wassers bereits bei
2°C unbedingt erforderlich.

Bei zu erwartenden mittleren Steiggeschwindigkeiten
von nicht mehr als 1,0 m/sec ist das Fliegen mit
viel Wasserballast nicht sinnvoll. Das gleiche gilt
fir Fliuge in sehr enger Thermik, die hohe Schrégla-
gen erfordert.

Vor AuBenlandungen sollten die Tanks nach Méglich-
keit immer entleert werden.

Vor dem Fillen der Wassertanks ist bei gedffneten
Ablagventilen zu kontrollieren, ob sich die Ver-
schluBdeckel beide gleich weit 6ffnen. AuBerdem
sind die AblaBventilsitze zu sdubern und leicht mit
Fett einzuschmieren. Bei geschlossenen AblaBventi-
len sind dann die VerschluBdeckel mit der Montage-
schraube des Hohenleitwerks nach unten zu ziehen.

Es ist sauberes Wasser einzugieBen und nicht unter
Leitungsdruck einzufillen.

Es wird mit Nachdruck darauf hingewiesen, daB ein
Abstellen des Flugzeuges mit gefillten Wassertanks
bei Einfriergefahr grundsdtzlich unterbleiben soll-
te. Das Abstellen mit gefiillten Tanks sollte mehre-
re Tage nicht iberschreiten. Sonst vor Abstellen
des Flugzeuges Wasser vollstédndig ablassen, Deckel
der Einfiilléffnungen abnehmen und Tanks austrocknen
lassen.

Bei Beniitzung des Seitenflossentanks ist vor dem
Fillen die Durchgidngigkeit der nicht abgeklebten
Bohrungen zu tuberpriifen.
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4.5.7 Flug _in groBer Héhe

Bei Fliigen in grbBerer Hohe ist zu beachten, daB die
tatsdchliche Fluggeschwindigkeit TAS (TRUE AIRSPEED)
gréBer ist als die angezeigte Geschwindigkeit IAS
(INDICATED AIRSPEED).

Dies hat keine Bedeutung fir die Festigkeit und Be-
lastbarkeit des Flugzeuges, jedoch diirfen aus Griinden
der Flattersicherheit folgende vom Fahrtmesser ange-
zeigten Geschwindigkeiten (IAS) nicht Uberschritten

werden:
Hbhe V (IAS) Hohe V (IAS)
m km/h m km/h
(o] 270 6000 221
1000 270 7000 209
2000 270 8000 197
3000 260 9000 186
4000 247 10000 175
5000 234 12000 151

Flige bei Temperaturen unter dem Gefrierpunkt

Bei Temperaturen unter 0°C, z.B. bei Féhnfliigen oder
bei Fliigen im Winter, ist es moéglich, daB sich die
Leichtgédngigkeit der Steuerungsanlage verringert. Es
ist darauf zu achten, daB alle Steuerungselemente frei
von Feuchtigkeit sind, um jeder Einfriergefahr vorzu-
beugen. Dies gilt vor allem fiir die Bremsklappen.

Nach den bisherigen Erfahrungen ist es vorteilhaft,
die Auflageflichen der Bremsklappen ilber die gesante
Klappenldnge mit Vaseline einzustreichen, um das Fest-
frieren zu verhindern. Klappen und Ruder sind in kiir-
zeren Abstdnden zu betédtigen.

Bei Fliigen mit Wasserballast sind die Hinweise unter
Abschnitt 4.5.6 zu beachten.
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Aus langjdhriger Erfahrung ist bekannt, daf der ver-
wendete Polyester-Oberfliachenlack bei niedrigen Tempe-
raturen sehr spréde wird.

Insbesondere bei Wellenflﬁgen uber ca. 6000 m kénnen
Temperaturen von unter -30"C auftreten, bei denen der
Lack je nach Lackstédrke und Spannungsbelastung zur
RiBbildung neigt.

RiBbildung, die zundchst nur im Lack selbst, durch
spdtere Witterungseinfliisse jedoch auch in die Harz-
schicht der Gewebeschale eindringen kénnte.

Offensichtlich wird die RiBbildung durch steile Ab-
stiege aus groBen Héhen und sehr niedrigen Temperatu-
ren begiinstigt.

Als Hersteller raten wir deshalb von Héhenfligen,
bei denen die Temperatur von -20°C deutlich
unterschritten wird, zwecks Erhaltung einer guten
und riBfreien Oberfldche dringend ab.

Ein Abstieg mit gedffneten Bremsklappen sollte

nur in Notfédllen durchgefihrt werden (zur Ver-

gréBerung der Sinkgeschwindigkeit kann anstelle
der Bremsklappen auch das Fahrwerk ausgefahren

werden).

August 1995 LBA-anerk.
Revision -- 4.5.7.2



SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBAU GmbH., KIRCHHEIM/TECK

Ventus-2a FLUGHANDBUCH
Ventus-2b
4.5.8 Flug im Regen

Bei nassem Flugzeug bzw. bei Regen ergibt sich durch
die GroBe der Regentropfen auf der Oberflidche eine
Verschlechterung der Flugleistungen, die aufgrund der
Schwierigkeit einer Messung nicht in Zahlenwerten aus-
gedruckt werden kann. Meist sinkt die Luftmasse noch,
in der es regnet, so daB sich hierdurch héhere Slnkge-
schwindigkeiten ergeben als mit nassem Flugzeug in ru-
higer Luft.

Wahrend der Flugerprobung wurden durch Regen keine we-
sentlichen Anderungen des Uberziehverhaltens und der
Uberzlehgeschw1ndlgke1t festgestellt.

Bei starken Veridnderungen des Fliigelprofils (Schnee,
Eisansatz oder krdftiger Regen) ist jedoch eine Erhé-
hung der Mindestfluggeschwindigkeit nicht ausgeschlos-
sen.

Landeanflug bei Regen: siehe Seite 4.5.4.
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4.5.9 EKunstflug
(nur ohne Wasserballast 2zulédssiq)

Folgende Kunstflugfiguren sind zugelassen:

(a) Looping nach oben
(b) Turn
(c) Lazy Eight

Looping nach oben

Einleiten der Figur mit WK-Stellung -2 bei einer an-
gezeigten Geschwindigkeit von 200 km/h.

Im mittleren Teil der Figur Woélbklappen auf Stel-
lung 0 zuricknehmen.

Geschwindigkeit beim Ausleiten und Abfangen: 160 km/h
bis 180 km/h (WK =-2).

Turn

Einleiten der Figur bei WK-Stellung -2 und einer an-
gezeigten Geschwindigkeit von 190 km/h bis 200 km/h.
Im senkrechten Steigflug die spdter im Turn innen-
liegende Fléche hdngenlassen und dann bei ca.

140 km/h Seitenruderausschlag in Richtung hangende
Fliche geben, um schiefen Turn zu vermeiden.

Lazy Eight

Einleiten bei WK-Stellung -2 und einer angezeigten
Geschwindigkeit von 190 km/h bis 200 km/h.

Nach dem Hochziehen in einen etwa 45° Steigflug Kurve

bei ca. 120 km/h einleiten.
Abfanggeschwindigkeit: 160 bis 180 km/h.
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Abschnitt 5
5. Leistungen
5.1 Einfihrung
5.2 - r te D
5.2.1 Anzeigefehler in der Fahrtmesseranlage
5.2.2 Uberziehgeschwindigkeiten
5.2.3 (reserviert)
5.2.4 Zusidtzliche Informationen
5.3 Nicht LBA-anerkannte weitere Informationen
5.3.1 Nachgewiesene Seitenwindkomponente

5.3.2 Geschwindigkeitspolare
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5.1  Einfihrung

Der vorliegende Abschnitt enthdlt LBA-anerkannte Werte
beziiglich Anzeigefehlern der Fahrtmesseranlage und
Uberziehgeschwindigkeiten sowie zusdtzliche andere
Werte und Angaben, die nicht der Anerkennung bediirfen.

Die Daten in den Tabellen wurden durch Erprobungsfliige
mit einem Segelflugzeug in gutem Zustand unter Zugrun-
delegung eines durchschnittlichen Pilotenkénnens er-
mittelt.
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5.2 LBA-anerkannte Daten
5.2.1 Anzeigefehler in der Fahrtmesseranlage

Aus dem unten angefihrten Diagramm ist die Fahrt-
messer-Fehlanzeige infolge Anbringungsort der Druck-
abnahmen zu ersehen.

Das Diagramm gilt fir den freien Flug und mit
WK-Stellung -1.

Gesantdruckabnahme: Seitenflosse oben
(untere Druckabnahme)
Statische Druckabnahmen: Rumpfréhre, 0,8 m vor dem

Seitenleitwerk und 15 cm
unter Holmausschnitt

Alle im Flughandbuch angegebenen Geschwindigkeits-
werte sind am Fahrtmesser angezeigte Werte.
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5.2.2 Uberziehgeschwindigkeiten

Folgende Uberziehgeschwindigkeiten (IAS) aus dem
Geradeausflug fiir reprasentative WK-Stellungen wurden

KIRCHHEIM/TECK

FLUGHANDBUCH

bestimmt:

Flugmasse ca. 334 kg 320 kg 525 kg
Schwerpunktlage 220 mm 360 mn 350 mm
Uberzieh-

geschwindigkeit

BK eingefahren N

WK-Stellung +2 63 km/h 50-45  km/h 55 km/h
WK-Stellung O 70 km/h|55-50" km/h 60 km/h
WK-Stellung S1 78 km/h|60-55" km/h 65 km/h
BK_ausgefahren .

WK-Stellung L 72 km/h|55-50" km/h 65 km/h

“ Fahrtanzeige oscilliert

Der ‘Hbhenverlust vom Abkippen bis zur Wiederher-
stellung der Normalfluglage betrdgt bis zu 40 m.
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5.2.3 (reserviert)
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5.2.4 Zugédtzliche Informationen
Keine.
August 1995 LBA-anerk.
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5.3 Ni - te itere Informationen

5.3.1 Nachgewiesene Seitenwindkomponente

Die maximal nachgewiesene Seitenwindkomponente bei
Start und Landung betréagt

20 km/h.
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5.3.2 Geschwindigkeitspolare

Alle diese Werte sind giltig fir Hdhe 0 m MSL

Flugleistungen bei einer

Flugmasse von : 395 kg 295 kg
Fléchenbelastung : 40,7 kg/m” 30,4 kg/m”
Geringstes Sinken: 0,59 m/s 0,51 m/s
Bei einer Geschwindig-

keit von : 80 km/h 69 km/h
Beste Gleitzahl ca. ca.

bei H 100-110 km/h 85-95 km/h

Geschwindigkeitspolare siehe Seite 5.3.2.2
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Abschnitt 6

6. Massen und Schwerpunktlage
6.1 Einfihrung

6.2 Logblatt der Wégungen
und zulédssiger Zuladungsbereich

Ermittlung von: Wasserballast Fliigel
Heckwasserballast
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6.1  Einfihrung

Dieser Abschnitt enthdlt den Zuladungsbereich, inner-
halb dessen das Segelflugzeug sicher betrieben werden
darf.

Verfahren zum Wiegen des Segelflugzeuges und das Be-
rechnungsverfahren zur Ermittlung der zulédssigen Be-
ladegrenzen und eine umfangreiche Liste der flur die-
ses Segelflugzeug zur Verfiigung stehenden Ausriistung
ist im Wartungshandbuch des Ventus-2a bzw. Ventus-2b
angegeben.

Das im Logblatt der Wdgungen (siehe Seite 6.2.3)
angegebene Ausriistungsverzeichnis gibt den aktuellen
Stand bei der letzten Wdgung an.
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6.2 fo) der Wa n und 2uldssiger Zulad sbereich

Das folgende Logblatt der Wigungen (Seite 6.2.3) gibt
die maximale und minimale Zuladung im Sitz an.

Dieser Beladeplan wird nach dem zuletzt giiltigen Wage-
bericht berechnet. Die dazu notwendigen Angaben und
Diagramme befinden sich im Wartungshandbuch des
Ventus-2a bzw. Ventus-2b.

Dieser Beladeplan ist nur fiir das Flugzeug mit der auf
der Titelseite dieses Handbuches angegebenen Werk-
nummer giiltig.

it r Mi stzula
Es gibt zwei Verfahren um die Unterschreitung der
Mindestzuladung auszugleichen:

1. Der Ballast (Blei- oder Sandkissen) ist unverriick-
bar an den Bauchgurt-Biigeln zu befestigen.

2. Der Ballast in Form von Trimmgewichten kann in der
Rumpfspitze eingebaut werden.
Ndhere Angaben siehe Seite 6.2.2.
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Zuladungsédnderung infolge Trimmballast

In der Rumpfspitze vor den Pedalen befindet sich die
Trimmballasthalterung.

Option Trimmgewichte

Es sind drei Trimmgewichte zu je 2 kg vorgesehen,
die die Mindestzuladung entsprechend der Tabelle

vermindern.

Differenz zu Anzahl
der Mindestzuladung der Trimmgewichte

- 5 kg 1
- 10 kg 2
- 15 kg 3

Hebelarm der Trimmgewichte:

Ventus-2a: 1635 mm vor BE
Ventus-2b: 1745 mm vor BE
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jer W

Wagung am:

Leermasse (kg)

Ausriistungsverzeichnis
vom

Leermassen—-Schwerpunkt-
lage hinter BE (mm)

Zuladung im Sitz max. "’

(Pilot einschlieBl.
Fallschirm) (kg): min.

Max. Zuladung im Rumpf (kqg)
einschl. Heckwasserballast

Priifer:
Priferstempel, Datum

: ™
*’ Maximale Masse (Flugzeugfithrer und Fallschirm)
gleich maximale Zuladung, aber nicht mehr als 110 kg.

Ermittlung von: Wasserballast Fligel, siehe Seite 6.2.5
Heckwasserballast, siehe Seite 6.2.6 und
Seite 6.2.7
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resexr-viert
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Zuladung von Wasserballast:

Héchstmasse mit Wasserballast : 525 kg

Schwerpunktlage .
des Wasserballastes: Fligel 179 mm - hinter Bezugsebene (BE)

Tankinhalt (beide Fligel): 200 kg

Zuladung an Wasserballast fir verschiedene Leermassen
und Zuladungen im Fihrersitz:

Leer- Zuladung im Fihrersitz

masse * (kg)

(kg) 70 80 90 100 110
220 200 200 200 200 195
230 185
240 175
250 165

Wasserballast (kg) in den Fliigeltanks
Hj nj!gi s 3

Der Heckwasserballast (falls verwendet, siehe Blatt 6.2.6
und Blatt 6.2.7) ist bei der Ermittlung des héchstzulédssi~
gen Wasserballastes zu beriicksichtigen. Die Leermasse in
obiger Tabelle ist entsprechend zu erhéhen.

Leermasse * = Leermasse nach Blatt 6.2.3
+ Heckwasserballast

August 1995
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u t i ej s Optio

Der Seitenflossenballast darf nur zum Ausgleich des
kopflastigen Momentes des Fligelwassertanks verwendet
werden!

Die Ermittlung des Wasserballastes in der Seitenflosse m
kann dem Diagramm auf Seite 6.2.7 entnommen werden. sF

Gebrauchshinweise siehe 4.5.6.3

Bei der Ermittlung des Wasserballastes in der Seitenflosse
ist zu beriicksichtigen, daB die maximale Zuladung (siehe
Logblatt der Wégungen, Seite 6.2.3) nicht lberschritten
wird.

Kontrollrechnung;

m_ = Zuladung Sitz
m_ _ = Wasserballast Seitenflosse
m = Fligelwasserballast

L

m_+m__ < kleiner bzw. gleich maximaler Zuladung
im Rumpf (Seite 6.2.3)

ispiel .

Gewdhlt: Fligelwasserballast 80 kg
Aus dem Diagramm Blatt 6.2.7 ergibt sich dann der
Zuldssige Heckwasserballast zu

m = 3 kg/Liter

sF

da nur ganze kg/Liter eingefillt werden.
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Ventus-2a
Ventus-2b FLUGHANDBUCH

Hebelarm des Wasserballastes Seitenflosse;
Ventus-2a: 3900 mm hinter Bezugsebene (BE)
Ventus-2b : 4050 mm hinter Bezugsebene (BE)

Fassungsvermdgen Seitenflossentank: 6.5 kg

max. Fliigel-Wasserballast
2LL ZL Z

8

-
-
(<]

8

-y
L2,

[1]
o

mg, (kg/Liter)
Gesamter Fliigel-Wasserballast
8
max. Seitenflossen-Wasserballast

N
L]

7

1 2 3 4 5 665
Wasserballast Seitenflosse

mg (kg/Liter)

Hinweis: Es werden (bis auf die max. Fullmenge) immer ganze kg/Liter
Wasserballast in die Seitenflosse eingefullt.
Bei den Sprungstelien des Fliigel-Wasserballastes kann entweder

die hohere oder niedrigere Menge Wasserballast in die Seitenflosse
eingefillt werden.
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Ventus-2a

Ventus-2b
Abschnitt 7

7. Beschreibung des Segelflugzeuges,
seiner Systeme und Anlagen

7.1 Einfihrung

7.2 Cockpit-Beschreibung

7.3 Instrumentenbrett

7.4 Fahrwerksanlage

7.5 Sitz und Anschnallgurte

7.6 Statische und Gesamt-Druckanlage

7.7 Luftbremsensteuerung

7.8 Gepédckraunm

7.9 Wasserballastanlage(n)

7.10 (reserviert)

7.11 (reserviert)

7.12 Elektrische Anlage

7.13 Verschiedene Ausriistungen

FLUGHANDBUCH

{Herausnehmbarer Ballast, Sauerstoff, Notsender usw.)
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Ventus-2a FLUGHANDBUCH

Ventus-2b

7.1 Einfihrung

Der vorliegende Abschnitt enthdlt eine Beschreibung
des Segelflugzeuges sowie seiner Systeme und Anlagen
mit Benutzungshinweisen.

In Abschnitt 9 finden sich - wenn notwendig - Ergan-
zungen des Flughandbuches infolge des Einbaues von
nicht standardmidBigen Systemen und Ausriistungen.

Fiir weitere Beschreibungen von Komponenten und Syste-
men des Segelflugzeuges siehe Wartungshandbuch
Ventus-2a bzw. Ventus-2b, Abschnitt 1.
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Ventus-2a FLUGHANDBUCH
Ventus-2b

7.2 Cockpit-Beschreibung

//

YA GTY

!
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Ventus-2a
Ventus-2b

LU DBUCH

Cockpitbeschreibung (Fortsetzung)

Alle Instrumente und Bedienelemente sind vom Piloten
bequem zu erreichen.

(1)

(2)

(3)

August 1995
Revision --

Schwenkbares Instrumentenbrett

Die Instrumentenbrett-Abdeckung ist mit vier
Schnellverschlissen oder Schrauben am Instrumen-
tenbrett und seiner Halterung befestigt.

Nach dem Offnen der Kabinenhaube kann das Instru-
mentenbrett nach oben geschwenkt werden.

Laft betiti

Kleiner Drehgriff an der Bordwand rechts.
Zum Lésen bzw. Feststellen, drehen.

hinten - schlieBen
vorne - 6ffnen
Zusétzlich kann das Schiebefenster oder die

Klappe im Fenster zur Beliiftung gedffnet wer-
den.

Radbremse

Der Radbremshebel ist am Steuerkniippel ange-
bracht.
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Ventus-2a LUGHANDBUCH
Ventus-2b

(4) Pedalverstellung

T-Griff rechts unten an der Instrumenten-
brettkonsole.

Pedale mit den Absdtzen nach Lésen der
Verriegelung durch Ziehen am T-Griff in
die gewiischte Stellung schieben und ein-
rasten lassen.

Ziehen des Seiles mit T-Griff bis die Pe-

dale die gewilinschte Stellung erreicht haben.
Durch anschlieBendes kurzes Vordriicken der
Pedale mit der Ferse (nicht mit der FuBspitze)
rastet die Verriegelung mit deutlichem Klicken

ein.
Die Pedalverstellung ist am Boden und im Flug
mdglich.

(5) inkv ic o ng(en

Betdtiqgungsgriff fir Bugkupplung (falls ein-
gebaut) und Schwerpunktkupplung (falls einge-~
baut).

Gelber T-Griff links unten an der Instrumen-
tenbrettkonsole.

Das Auslésen erfolgt durch Ziehen des Griffes.

(6) Fahrwerk

EINFAHREN: Schwarzen Griff an der rechten
Sitzwannenauflage ausrasten, nach
hinten ziehen und einrasten.

AUSFAHREN: Griff ausrasten, nach vorne schie-
ben und einrasten.
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Ventus-2a FLUGHANDBUCH
Ventus-2b

(7) inenhaube
Die einteilige Plexiglashaube ist klappbar mit
versenkten Scharnieren befestigt. Es ist darauf

zu achten, daB das Seil zur Halterung der auf-
geklappten Haube eingehdngt ist.

(8) Haubenverriegelung,
Haubennotabwurf

Hebel mit rotem Kugelknopf am linken
Haubenrahmen.

Stellung h i nt en - verriegelt.
Zum Offnen der Haube Kugelknopf nach vorne
schwenken und Haube anheben.

(9) Haubendemontage

Schieber mit schwarzem Kugelknopf an der
rechten Seitenwandverkleidung.

Stellung h i n t en - verriegelt.
Zur Demontage der Haube Kugelknopf nach
Vorne schieben.
(10) tdtigung v 1i ks und
i senta SFL-Ta i Option

Schwarzer Kugelknopf an der rechten Bordwand in
der Mitte der Seitenwandverkleidung.

Stellung vorne - AblaBventile geschlossen.
Stellung hinten - AblaBventile gedffnet.

Die Stellung hinten wird durch Einrasten des
Kugelknopfes nach unten verriegelt.
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Ventus-2a
Ventus-2b

(11)

(12)

(13)

(14)
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FLUGHANDBUCH

Bremsklappenhebel

Blauer Griff an der linken Bordwand.
Ventus-2a: Griff nach oben
Ventus-2b: Griff nach unten
Stellung vorne - verriegelt

ca. 40 mm gezogen - entriegelt

Stellung hinten - Bremsklappen voll ausge-
fahren.

Wolbklappenhebel

Schwarzer Griff an der linken Sitzwannenauflage
etwas nach innen kippen und Wélbklappenstellung
wéhlen.

Stellung vorne - Schnellflug
Stellung hinten - Langsamflug
Trimmung

Der Rdndelknopf (grin) befindet sich links im
Cockpit auf dem Woélbklappenbet&dtigungsrohr.
Die Federtrimmung 148t sich stufenlos ver-
stellen, indem die Rd&ndelschraube geldst, in
die gewlinschte Trimmstellung geschoben und
wieder angezogen wird.

Kopflastig: nach vorne
Schwanzlastig: nach hinten

Grine Markierung am Ausschnittrand fir Trimm-
stellung normal bei Wodlbklappenstellung "o".

Befestigung fir Fallschirmaufziehleine

(ohne Bilgd)

Roter Ring links am vorderen Spant des Rumpfge-
ristes.
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Ventus-2b FLUGHANDBUCH

7.3 Instrumentenbrett

: «J; |
20

Eine Beschreibung der bezeichneten Komponenten | - 1l ist auf der folgenden
Seite 7.3.2 zu finden. Auf eine Beschreibung der Instrumente kann hier
verzichtet werden.
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Ventus-2a FLUGHANDBUCH
Ventus-2b
I Hauptschalter
Kippschalter im Instrumentenbrett
Stellung oben : EIN
Stellung unten: AUS

II (reserviert)

IIT AuBenthermometer

Bei Fliigen mit Wasserballast darf die AuBentemperatur
von 2° C picht unterschritten werden.
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Ventus-2a FLUGHANDBUCH
Ventus-2b

7.4 Fahrwerksanlage

Der Ventus2a bzw. Ventus-2b hat ein einziehbares,
mechanisch gebremstes Hauptrad sowie als Option ein
Heckrad.

Die Fahrwerksbedienung ist im Abschnitt 7.2 "Cockpit-
Beschreibung" auf Seite 7.2.3 (Fahrwerk) beschrieben.

Eine technische Beschreibung des Einziehfahrwerks-
systems mit Radbremse ist im Wartungshandbuch im
Abschnitt 1 zu finden.
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Ventus-2a FLUGHANDBUCH

Ventus-2b

7.5 Sitz und Anschnallgurte
Der Sitz ist mit der Sitzwannenauflage verschraubt.

Der Sitz hat eine im Fluge in der Neigung verstell-
bare Riickenlehne mit integrierter Kopfstitze beim

Ventus-2b.
Beim Ventus-2a ist die verstellbare Riickenlehne und
verstellbare Kopfstiitze getrennt angeordnet.

Die Bauchgurte sind an der Sitzwanne befestigt.

Die Schultergurte sind am Hauptspant der Fliigelauf-
héngung befestigt.

Die zuldssigen Anschnallgurte sind im Wartungshandbuch
Abschnitt 7.1 aufgefiihrt.
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Ventus-2a FLUGHANDBUCH
Ventus-2b

7.6 tati e -Drucka

Statische Druckabnahme

a) An der hinteren Rumpfrdhre, 0,8 m vor dem Seiten-
leitwerk, je eine Druckabnahme in der horizontalen
Symmetrie-Ebene und 0,15 m unter dem Fliigel~Rumpf-
ilbergang (fir Fahrtmesser usw.).

b) Nur fiir weitere Gerédte (auBer Fahrtmesser) kann auf
Wunsch eine spezielle statische Diise oben an der
Seitenflosse eingebaut werden.

Gesamt-Druckabnahme

Oben an der Seitenflosse fiir Fahrtmesser und weitere

Gerédte.
[_ FAHRTMESSER
L HOHENMESSER Stat. Druck (Option)
Gesamtdruck

Stat. Druck
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Ventus-2a FLUGHANDBUCH
Ventus-2b

7.7  Luftbremsensteuerung

Bremsklappen

Es werden doppelstdckige SCHEMPP-HIRTH-Bremsklappen
auf der Fliigeloberseite verwendet. Die Bremsklappen
setzen weich ein, erzeugen keine merkliche Lastig-
keitsdnderung und sind sehr gut wirksam.

Nach dem Entriegeln ziehen die federnd gelagerten
Bremsklappen-Abdeckungen die Bremsklappen in eine
etwas ausgefahrene Stellung. In dieser Position kann
es zum Klappern und Schlagen der Abdeckungen innerhalb
des Federweges kommen.

Geringfilgig weiteres Aus- oder Einfahren beendet so-
fort dieses Klappern.

Die Steuerung des Flugzeuges wird dadurch nicht beein-
tréchtigt.

Beim Ausfahren der Bremsklappen erhdht sich die ange-
zeigte Uberziehgeschwindigkeit um ungefdhr 5 - 10 km/h
(Uberziehgeschwindigkeiten siehe 5.2.2).

Ein Schema der Bremsklappensteuerung befindet sich im
Wartungshandbuch.
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Ventus-2a FLUGHANDBUCH
Ventus-2b

7.8  Gepickraum

Ein abgeschlossener Gepadckraum ist nicht vorhanden,
jedoch wird der Raum hinter dem Holm mit einem
Schiebeboden abgedeckt, so daB dort weiche Gegen-
sténde (Jacken usw.) deponiert werden kénnen. Sie
zédhlen zur 2Zuladung.

Der Raum nach vorn wird durch die Kopfstiitze weit-
gehend eingeengt.
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Ventus-2a FL DBUCH
Ventus-2b

7.9

Wasserballastanlage(n)
Fligeltant

Vom Bedienknopf geht eine StoBstange zum Torsionsan-
trieb im Rumpf, der automatisch zu den Torsionsan-
triebsrohren im Fliigel bei der Montage angeschlossen
wird.

Der VerschluBdeckel auf der Unterseite des Fliigels wird
durch einen Torsionsantrieb betatigt. Die Torsionsan-
triebsrohre werden durch Federn in die Stellung ZU der
Wasserballastbeté&tigung gedreht.

Der Bedienknopf wird in einer Kulisse gefiihrt und ist
in den Endstellungen rastbar.

Hinweise zum Fliegen mit Wasserballast und zur Hand-
habung siehe Abschnitt 4.5.6.

Beladeplan siehe Blatt 6.2.5 ff.

Ubersichtsskizze des Wasserballastsystens (Fliigel) auf
Blatt 7.9.2.

W ball in g tent) fon)

Die Bedienung fiir den Wasserballast in der Seiten-
flosse ist mit dem Bedienknopf fiir den Flligeltank ge-
koppelt.

Beschreibung der Bedienung und Handhabung des Heck-
wassertanks, siehe Seite 4.5.6.3 ff.

Beladeplan siehe Seite 6.2.6 ff.

Ubersichtsskizze des Seitenflossenballasttankes siehe
Seite 7.9.3.
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Ventus-2a
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Entliiftungsbohrun Entliftungsréhrchen

WASSERBALLASTSYSTEM

1. Wassertank-Einfiill6ffnung mit Sieb
und Entliiftungsbohrung

2. WasserablaR

3. Wasserabla-Antrieb

4. Zusitzliches Entliiftungsréhrchen
auf der Unterseite
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Ventus-2a
Ventus-2b
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Wasserballastsysteme
Antrieb-Wasserablaf} Flugeltank
Antrieb-WasserablaR Seitenflossentank
Ablalventil Seitenflossentank
Entliftungsbohrung

Einfalléffnung

Ablalbohrung

Entwésserungsbohrung
Wasserstandsanzeige

PN A BN

FLUGHANDBUCH

793
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Ventus-2a FLUGHANDBUCH
Ventus-2b

reserviert
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resexrviert
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7.12 Elektrische Anlage

Segelflugavionik (Plan, siehe Seite 7.12.2)

Die Avionik wird an die Stromversorgung nach dem Lage-
und Kabelplan, siehe Seite 7.12.2 und nach den Her-
stelleranweisungen fiir die jeweilige Ausriistung ange-
schlossen.

Die Stromversorgung erfolgt durch eine oder mehrere
der folgenden Batterien:

o in der Seitenflosse
0 neben dem Fahrwerkskasten

O unter dem Instrumentenbrett
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Ventus-2a
Ventus-2b

I
S

Batterie 1

FLUGHANDBUCH

Batterie in
Seitenflosse

,,
\\
>

4
Y
-
-

Sy e

\Y
NV

Hinweis: AnschluB der Funkanlage und sonstiger
Zusatzausristung nach den Herstelleranweisungen.
Jedes Gerit einzeln absichern.

-

{

AnschluB fiir eine Batterie

® AWG 18
,l

zum Verteiler
- -~ 4\: o I ]

POCOeO@E

| N |
AWG 18 Haupschatter AWG 18 Sicherung 4A (6.3A)
AnschluB fiir zwei Batterien
AWG 18 ® AWG 18
@ Verteiler (z.8. AMP-  zum Verteiler AWG 18 -4 ll ll 7 o
- ‘0 i
Steckerleiste) R Wer 7 Sicherung 4A (6.3A)
(zur Seitenflossenbatt. AWG 14 in Tekalamitrohr)

@ AWG 18 9 AWG 18 = AWG 18 i‘é{? ]
7 M 7 9

Umschaler Batt. 1/2 Haupschalter Sicherung 4A (6.3A)
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Batterie 1 neben Radkasten - 12V / 7.2Ah
(OPTION) Batterie 1 unter I-Brett - 12V / 7.2Ah
(OPTION) Batterie 2 in Seitenflosse - 12V / 4.0Ah
Hauptschalter

Umschalter Batt. 1/2

Schmelzsicherung 4A (6.3A)

Verteiler (z.B. AMP-Steckerleiste)

Funkgerit

Lautsprecher

Sendetaste

Schwanenhals-Mikrophon

ELEKTRISCHE ANLAGE-AVIONIC
S08 RE 810

7122
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7.13 Verschiedene Ausruystungen

Herausnehmbarer Ballast (Option)

Eine Trimmgewichts-Halterung befindet sich in der
Rumpfspitze.

Die Trimmgewichte in Form von Bleiplatten werden mit
einer Fligelmutter befestigt.

Angaben iiber die Anderung der Zuladung im Sitz sind
dem Abschnitt 6.2 zu entnehmen.

Sauerstoffanlage

Die Befestigungspunkte fir die Halterung der Sauer-
stoff-Flasche befinden sich am hinteren Fligelauf-
héngerohr (fir den Flaschenhals) und dahinter an der
Rumpfréhre (fiir den Flaschenbauch).

Zum Einbau der Sauerstoffanlage kénnen Zeichnungen an-
gefordert werden.

Wichtiger Hinweis:

Nach dem Einbau der Sauerstoffanlage ist eine Bestim-
mung des Leergewichts-Schwerpunktes erforderlich, um
nachzuweisen, daB der Schwerpunkt noch im zul&ssigen
Bereich liegt.

Ein Verzeichnis der zur Zeit vom Luftfahrt-Bundesamt
zugelassenen Ger&dte ist im Wartungshandbuch zu finden.
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Ventus-2b
Notsendereinbau

Der Einbau des Notsenders kann an folgenden Stellen im
Rumpf nach den Anweisungen der Fa. Schempp-Hirth vor-

genommen werden:

- im Cockpit rechts unterhalb des Haubenrahmens
oder auf der rechten Sitzwannenauflage

- im Bereich des Stahlrohrgeristes
am Radkasten

- an einem Zusatzboden iiber dem Holm

Ein Verzeichnis der zur Zeit vom Luftfahrt-Bundesamt
zugelassenen Ger#te ist im Wartungshandbuch zu finden.
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Abschnitt 8

8. Handhabung, Instandhaltung und Wartung
8.1 Einfidhrung

8.2 Wartungsintervalle

8.3 Anderungen oder Reparaturen

8.4 Handhabung am Boden / StraBentransport

8.5 Reiniqung oder Pflege
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8.1  Einfihrung

In diesem Abschnitt werden empfohlene Verfahren zur
korrekten Handhabung des Flugzeuges am Boden sowie zur
Instandhaltung beschrieben. Dariiber hinaus werden be-
stimmte Prif- und Wartungsbestimmungen aufgezeigt, die
eingehalten werden sollten, wenn das Flugzeug die ei-
nem neuen Gerét entsprechende Leistung und Zuverléis-
sigkeit erbringen soll.

Es ist ratsam, den Schmierplan nach den Angaben des
Wartungshandbuches Ventus-2a bzw. Ventus-2b Ab-
schnitt 3.2 in kiirzeren Zeitabstanden durchzufih-
ren, wenn besonders unginstige Betriebsbedingungen
vorliegen.
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8.2 Wartungsintervalle

Detaillierte Angaben zur Wartung siehe Wartungshand-
buch Ventus-2a bzw. Ventus-2b.

Wartung der Zelle

Die Zelle ist unter normalen Betriebsbedingungen bis
zur néchsten Jahresnachpriiffung wartungsfrei.

Ein Nachschmieren ist - auBer bei den AnschluBpunkten
fir die Fligel- und Leitwerksmontage - nur bei Bedarf
(Schwergéngigkeit) an Stellen mit Gleitlagern im Rumpf
und Fligel (z.B. Wdlbklappen-, Bremsklappengestidnge)
erforderlich.

Das Reinigen und Schmieren der Réder sowie der Bug-
kupplung bzw. Schwerpunktkupplung ist je nach ange-
fallener Verschmutzung durchzufihren.

Seitensteuerseile

Nach jeweils 200 Betriebsstunden und bei jeder Jahres-
nachprifung sind die Seitensteuerseile bei vorderer
und hinterer Pedalstellung im Bereich der S-férmigen
Fihrungen an den Pedalen zu priifen.

Bei Beschddigung, Abniitzung, Korrosion sind die Steu-
erseile auszuwechseln. VerschleiBf von einzelnen Dr&h-
ten bis zu 25 % ist unbedenklich.
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8.3  Anderungen oder Reparaturen
Anderungen

Eine Anderung des zugelassenen Musters, die sich auf
seine Lufttichtigkeit auswirken kann, ist vor ihrer
Durchfithrung der Zulassungsbehérde anzugelgen. Diese
stellt fest, ob und in welchem Umfang eine ergédnzende
Musterprifung durchzufithren ist.

Die Stellungnahme des Herstellers ist in jedem Fall
einzuholen. Dadurch soll sichergestellt werden, daB
die Lufttiichtigkeit nicht nachteilig beeinfluBt wird
bzw. jederzeit nachgewiesen werden kann, daB der Zu-
stand des Segelflugzeuges einer vom Luftfahrt-Bundes-
amt anerkannten Ausfihhrung entspricht.

Anderungen der anerkannten Teile des Flug- bzw. War-
tungshandbuches bediirfen in jedem Fall der Genehmigung
des Luftfahrt-Bundesamtes.

Reparaturen

Vor jedem Start, besonders nach li&ngerem Abstellen,
sollte man eine Bodenkontrolle durchfiihren, siehe Ab-
schnitt 4.3.

Auf kleinere Veranderungen - wie Lackrisse, Lécher,
Delaminierungen im CFK/GFK usw. - achten.

Bei Unklarheit iiber die Wichtigkeit des Schadens soll-
te immer ein CFK/GFK-Fachmann hinzugezogen werden.

Kleinere Schdden, welche die Lufttichtigkeit nicht be-
einflussen, konnen selbst repariert werden. Eine Defi-
nition bef1ndet sich in der Reparaturanweisung.

Diese ist als Anhang zum Wartungshandbuch beigefiigt.

GréBere Schiden diirfen nur von einem Luftfahrttechni-

schen Betrieb mit entsprechender Berechtigung repa-
riert werden.
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8.4

Handhabung am Boden / StraBentransport

a)

Ziehen/Schieben

d)

Beim Ziehen des Flugzeuges hinter dem Auto §oll§e
immer ein Spornkuller verwendet werden, damit die
Hohenleitwerksbefestigung nicht unnétig Qurch
Schwingungen des Leitwerks beansprucht wird, wenn
das Flugzeug um enge Kurven gezogen w1;d.

Wenn das Flugzeug von Hand geschoben wird, darf es
nicht an den Fligelspitzen, sondern méglichst in
Rumpfndhe geschoben werden.

Das Flugzeug soll nur in gut belifteten Rédumen ge-
lagert oder abgestellt werden. Geschlossene, wet-
terfeste Transportwagen missen mit ausreichend
groBen Ventilationsdffnungen versehen sein.

Immer mit vollstédndig entleerten Wassertanks ab-
stellen.

Darauf achten, daB das Flugzeug unbedingt span-
nungsfrei gelagert wird. Dies gilt vor allem bei
héheren Lagertemperaturen.

Abstellen

Flugzeuge, die ganzjdhrig aufgebaut bleiben, missen
so gepflegt werden, daB Verbindungselemente am
Rumpf, Fliigel und HOhenleitwerk keinen Rost an-
setzen. Staubbeziige sollten bei Hochleistungs-Se-
gelflugzeugen obligatorisch sein.

Zum Verzurren des Flugzeuges sollten im Handel er-
hédltliche Einrichtungen verwendet werden.

Vorbereitung fir den StraBentransport

Aufgrund ihrer schlanken Form ist besonders bei den
Tragfliigeln auf die richtige Lagerung zu achten.
Die Fliigel sind mit der Nase nach unten mittig auf
die Holmstummel und im &uBeren Fliigelteil in pro-
filtreue Fliigelscheren aufzulegen.

Der Rumpf wird sinnvoll in einer breiten Rumpfmulde
vor den Fahrwerksklappen und auf dem Heckrad bzw.
Gummisporn gelagert.

Das HShenleitwerk stellt man mit der Nase nach un-
ten in zwei profiltreue Scheren oder legt es hori-
zontal auf gepolsterte Unterlagen.

Im Transportwagen ist das Leitwerk auf keinen Fall
an den Aufhingebeschligen zu befestigen.
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8.5 Reinigung und Pflege

Die Oberfliache von Kunststoff-Flugzgugep sollte trotz
ihrer Robustheit und Widerstandsfdhigkeit gepflegt
werden.

Bei der Reinigung und Pflege ist folgendes zu beach-
ten:

o Oberfléche mit klarem Wasser mit Schwamm und Leder
waschen (vor allem die Fligel-, HOhen- und Seiten-
leitwerksnase).

0 Handelsibliche Spiilmittelzusédtze nicht zu oft ver-
wenden.

o Polishs und Poliermittel kénnen angewendet werden.

o Kurzzeitig koénnen Benzine und Alkohole verwendet
werden. Nicht empfehlbar sind Verdiinnungen aller
Art,

o Niemals chlorierte Kohlenwasserstoffe (Tri, Tetra,
Per usw.) verwenden.

o Die beste Poliermethode ist das Schwabbeln der Ober-
fléche mittels einer Poliermaschine mit Schwabbel-
scheiben:

Gegen die rotierende Scheibe wird Hartwachs ge-
drickt. Dann mit der Poliermaschine ldngs und quer
Uber die Oberfléiche gehen.

Nicht auf einer Stelle schwabbeln, da die
Oberflédche sonst zu heiB wird.
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o Das Reinigen der Kabinenhaube geschieht zweckmdBi-
gerweise mit PLEXIKLAR oder einem dhnlichen Mittel
fur Plexiglas, notfalls mit lauwarmem Wasser. Zum
Nachwischen nur reines, weiches Rehleder oder Hand-
schuhstoff verwenden. Niemals trocken auf Plexiglas
reiben.

o Vor Ndsse sollte das Flugzeug geschiitzt werden. Ein-
gedrungenes Wasser durch trockenes Lagern und 6fte-
res Wenden der abgeriisteten Bauteile entfernen.

o0 Vor intensiver Sonnenbestrahlung (Hitze) und unnéti-
ger dauernder Belastung ist das Flugzeug zu
schiitzen.

Warnung: .

Alle Bauteile, die der Sonneneinstrahlung ausge-
setzt sind, miissen mit Ausnahme fiir Kennzeichen
und Farbwarnlackierung eine weiBe Oberflache aus-
weisen. Andere Farben konnen eine zu starke Auf-
heizung des GFK bzw. CFK durch die Sonnenein-
strahlung zur Folge haben, so daB eine nicht mehr
ausreichende Festigkeit vorhanden ist.
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Abschnitt 9

9. Ergénzungen
9.1 Einfihrung

9.2 Liste der eingefiigten Ergdnzungen
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9.1  Einfihrung

Dieser Abschnitt enthédlt die ergdnzenden Informa-
tionen, die fir einen sicheren Betrieb des Segelflug-
zeuges notwendig sind, wenn es mit verschiedenen, auf
Wunsch erhdltlichen Ausristungen versehen ist.
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9.2 iste d in dgt

Datum Ab- Benennung der

schnitt eingefiigten Ergénzung




