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Vorflugkontrolle
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S Efn Te// der Unflle in derAl[gememen Luftfahrt ist auf eine mangelhart .
~ durchgefiifrte Vorflugkontrolle zurickzufihren.
So/che Unfélle aber kénnen und mussen vermieden werden!

Nehmen Sie sich darum die Zeit fir lhre .S‘fcherhe/t und fuhren Sie d/e
Vorflugkontrolle grund//ch und korrekz‘ durch

In dieser fsm wo//en wir e/nma/ = anhand der Check//sre eines weit
verbreiteten Flugzeugmusters — alle Details betrachten, die bef einer
Vorflugkontrolle zu uberpriifen sind. Wir wollen thnen dabei die
. Funktionsweise der einzelnen Bauteile ins Gedéchtnis zuriickrufen, um zu-
i zeigen, welche Auswirkungen ein Nichtfunktionieren auf den F/ugverlauf
hétte. Deren technische Ausfihrung ist bei den verschiedenen
- F/ugzeugmusz‘ern natiirlich unterschiedlich. Darauf einzugehen, wiirde aber
_'den Rahmen einer fsm sprengen, so daB — stellvertretend fiir sémtliche
- Flugzeuge derAllgememen Luﬁfahrt h/er nurein F/ugzeugmusrer als
. Beisple! dienen so/l R :
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Nachldssigkeit bei der Vorflugkontrolie flhrt manch-
rmal zu Situationen, die fir auflenstehende Beobach-
ter wohl recht amiisant erscheinen, fir den Piloten
selbst jedoch eher blamabel sind.

Rallen mit noch am Bugrad befestigter Gabel ader
gar der Versuch, die Verankerungsklotze mitzu-
schleifen, an denen das Flugzeug befestigt ist, sind
nicht gerade Beweise fir das Konnen eines
Flugzeugfinrers.

Letztendlich geht es aber nicht darum, amiisante
oder blamable Situationen zu vermeiden, sondern
allein um die Sicherheit beim Fliegen; Sicherheit
sowoh! fiir den Piloten selbst als auch fir seine
Mitflieger,

Vielleicht werden Sie einiges von dem, was im
falgenden beschrieben wird, als selbsiverstandlich
ansehen oder as einfach fir zu banal halten, um
Uberhaupt erwdhnt zu werden. Wir wirden es in
dieser Flugsicherheitsmitteflung aber nicht be-
schreiben, wenn das ,praktisch Unmégliche” nicht
schon passiert wére.

I. Allgemeiner Zustand

Noch bevor mit dem Rundgang® begonnen wird, ist
es empfehlenswert, sich den allgemeinen Zustand
des Flugzeugs anzusehen. Das Hauptaugenmerk ist
dabei auf eventuell vorhandene grobe Beschidigun-
gen gerichtet.

Man kann sich den ganzen Aufwand filr die
Vorflugikontrolle némlich ersparen, wenn von vorn-
herein erkannt wird, daB das Flugzeug erst nach
einer groBeren Heparatur wieder flugtauglich wer-
den wird.

Eine verdite Motorabdeckung, ein verdlies Héhen-
leitwerk oder Pfatzen, die sich unter dem Luftfahr-
zeug befinden, konnen ein Hinweis auf ernsthafte
Schéden am Antriebs-, Kraftstoff- oder Bremssy-
stem sein. Prifen Sie diese Systeme' dann

besonders sorgfaltig.

Abbildung 2: Aligemeiner Zustand .

Ist der aligemeine Zustand in Ordnung, so kann das
Flugzeug von seinen ,Fesseln® befreit werden,

Wir l6sen zundchst die Befestigungsseile aus den
Verankerungsdsen der Tragfiligel sowie aus der
Verankerungstise des Hecks, entfernen die Bugrad-
schere und nehmen die Pitotrohrabdeckung ab.

Abbildung 3: Flilgelverankerung lésen!

Abbildung 5: Bugradschere entfernen!

Abbildung 8: Pitotrehrabdeckung entfernen!




Damit das Seitenruder nicht durch duBere Einwir-
kungen — wie z. B. Wind — gewaltsam bewegt wird,
kann es durch eine Buderfeststellvorrichiung
(Spange) in seinsr Bewegungsfreiheit -blockiert
werden. Diese Seitenruderfeststellvorrichtung: ist
natirlich zu entfernen, da ja wihrend der Vorflug-
kontrolla auch die Bewegungsfreaha:t der Ruder
Oberpruft werden mufl.

. Flugzeugkabine

In der Flugzeugkabine entfernen wir zunéchst die
Handradfeststellvorrichtung  {Ruderverriegelung),
welche die Bewegungsfreiheit des Steuerhormns und- -
somit auch die Bewegungsmoghchkett von Quer— S
und Héhenruder unterbindet. : e

Solite die Handradfestste[lvorr:chtung veriorenge-
gangen sein, dann beschaffen Sie sich das
Criginal-Ersatzteil mit dem entsprechenden Wam—
schild, :

Abbildung 8: Handradfeststellvorrichtung:

Ist das Flugzeug mit einem Notventil fir den
statischen Druck ausgeristet, so kann die Freigén-
gigkeit dieses Ventils durch Herausziehen, des
Bedienknopfes {berpriift werden. Bei gedffnetem
Ventit wird statischer Druck durch Kabinendruck
ersetzi. Die Funktion des Notsystermns st an Kleinen
Zelgerausschldgen des Varios und des Hohenmes-
sers zu erkennen. Aber nicht vergessen,.den
Bedienknopf wieder einzudricken! .

Abbildung 7: Beispiel einer Seitenruderfeststelivor-
richtung

Das Notventil sollte wahrend des Fiuges nur dann
gedffnet werden, wenn der Verdacht besteht, dad
die Offnungen fir die Entnahme des statischen
Drucks {(,Static Ports") z. B.. durch Vereisung
verstopft sind.

Die Auswirkungen einer verstopfien statischen
Druckieitung sind wahrend eines stationdren Hori-
zontalfluges nicht zu erkennen, woht aber wiihrend
einas Steig-, Sink- oder beschleunigten: Horizontal-
fluges an den unrealistischen Anzeigen der barome-
trischen. Flugiberwachungsinstrumente. Der stati-
sche Druck kann in der Leitung praktisch ,einge-
spernt”. sein, Da die Funktion des Variometers und
des Hohenmessers allein von der-Anderung des
statischen Druckes abhéngig ist, werden in diesem
Fall beide ihre Anzeige trotz Steigens ader Sinkens
nlcht andernl

Die Anz'ige dér Fiﬁggeschwindigke.it' béruht fm

Prinzip auf der Messung des Staudrucks. Hierzu
wird vomn Gesamtdruck, den das Pitotrohr liefert, der
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Abbildung 9: Pitot- und Statik-System (Notventil)



statische Druck abgezogen. Der Geschwindigkeits-
anzeiger ist daher sowohi an die Gesamtdruck- als
auch an die statische Druckleitung angeschiossen.

Mit zunehmender Hdhe nimmt der statische Druck
ab. Sind nun dessen Enthahmedffnungen verstopft,
so wird, da der statische Druck eingeschlossen ist
und somit frotz Héhendnderung konstant bleibt, z.
B. im Steigflug ein zu groBer Wert von Gesamtdruck
ahgezogen. Die Geschwindigkeitsanzeige ist also zu

niedrig! Im Sinkflug ist es umgekehrt und daher
besonders gefihrlich, :

Wenn Sie also beim Wechsel der Flughdhe die in
Tabelle 1 beschriebenen Anzeigen auf lhren
barometrischen Instrumenten beobachten, - dann
offnen Sie sofort (falls vorhanden) das No!ventﬁ far
den statischen Druck! - SR

Beachten Sie dabei aber auch die Fiuggeschwmd:g—
keitskorrakturtabelle in threm Fiughandbuch

Tabelle 1

Otinungan flr den statischen Druck verstopft — Pitotrohr frei =
Geschwindigkeitsmesser Héhenmesser Variometer
Steigilug Anzelge zU niedrig keine Anzeigenanderung o
stationdrer Horizontalilug kelne Anzeigendnderung keine Anzeigendnderung o)
Sinkilug . Anzeigs zu hoch keine Anzeigendnderung e

Nun wenden wir uns der Bordelektrik zu.
Samtliche elektrische Schalter, also

a) AVIONIK-NETZSCHALTER
b) ZUNDSCHALTER :
¢} HAUPTSCHALTER

miissen in - der Position ,AUS* stehen. Den
Zindschlissel Jegen wir — am besten von auﬁen
sichtbar — ab. .

Um die Kraftstoffvorratsanzeiger, die Zusammen-
stoBwarnleuchte und ggf. die Pitotrohrheizung, vor
Nachtfligen auch den Landescheinwerfer,” die
Navigationslichter und den Rolischeinwerfer Gber-
prifen zu kdnnen, muB natdrlich elektrische
Spannung am Bordnetz anliegen. Wir schalten also
den Haupischalter ein, wobei bei einem geteilten
Hauptschalter der mit ,BAT" gekennzeichnete
Schalterteil zu betdtigen ist. Das Bordnetz wird nun
von der Batterie versorgt.

ist Ihr Flugzeug mit einer elektro-mechanischen
Uberziehwarnung ausgestattet, so kann und solite
seine Funktion auf- einfache- Weise ' (iberprift
werden. Die Blechzunge am:Tragfligel wird nach
ohen gedrilckt, wodurch {ber einen slektrischen
Schalter das Warnsignal altiviert wird. Halten Sie
besonders bei niedrigen Temperaturen die Uberpro-
fungsdauer kurz, um die Kapazitit der Batterle mcht
unnétigerweise zu schwachen. -

Die nachfolgende Abbldung zelgt in eirfacher
Darstellung das Schaltschema einer elektrischen
Anlage, wie sie in Flugzeugen der Klasse E haufig
vorzufinden ist.

Ist alies gepriift, dann schalten wir die elektrischen
Verbraucher und danach den’ Haluptschaiter wieder
aus. st bt

Wir setzen nun die Parkbremse und: haben damit
samtliche in der Fiugzeugkabme zu kontrolllerenden
Punkte erledigt. Ll :
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lIl. AuBere Sichtpriifung

Beim Rundgang um das Flugzeug solite nicht
vergessen werden, den allgemeinen. Zustand der
Beplankung {Lackschiden, Korrosion, Risse usw.)
sowie die Niet- und Schraubverbindungen zu
prifen. Wahrend des Winters missen Raubreif,
Schnee oder Eis entfernt werden. Dabei ist
besonders darauf zu achten, daf der Bewegungsbe-
reich der Buder eisfrei ist und. sie”sich voll
ausschiagen {assen. B

Uber Verelsung und die damit verbundenen
Gefahren informiert Sie unsere fsm 2/81!

Auch die duBere Sichtprfung sollte grundsétziich .
anhand der im Flughandbuch ausgewiesenen
Checkliste erfolgen. So wird in jedem Fall sncharge----' =

stellt, dafl alle Punkte uberpruft werdeni e

Unsere Sichtprifung wollen wir nach dem in
Abbildung 12 dargestellten Schema durchfiihren,

Abbildung 12

1 Gepéckraumtiir

Die Gepackraumtilr des Flugzeuges ist auf: s:chere :

Befestigung an den Scharnieren sowie auf einwand-
freies Funktionieren des Tirschlosses zu Uberpri-

fen. Es ist empfehlenswert, die Gepéckraumtir zu
verschiieen, um ein ungewoliltes Offnen wahrand
des Fluges zu vermeiden!

2 Rumpfheck

Lebenswichtig flir den Piloten und seing Mitflieger
sind einwandfrei funktionierende Ruder des Flug-
zeugs. Am Rumpfheck sind darum Seiten- und
Héhenruder sorgfiltig zu. Oberpriifen, wobei vor
allem ihre Bewagungsfreiheit, der sichere Anschluf
an den entsprechenden Flossen und die Verbmdung
mit den Steuerseilen kontrolfiert werden muB.

a) Seltenruder

Das Seitenruder darf bei der Uberprifung niemals

gewaltsam bewegt werden, denn der Steuermecha-

nismus verbindet es sowoh! mit den Ruderpedalen

als auch mit dem Bugrad, Es besteht daher dle .

Gefahr der Beschadigung!

Achtung: Die Bﬁgelkante st keiﬁ Handgri'ff,' son— _
dern ein einmal” von: der Werkstatt.

eingestelltes Hilfsruder. Schon kieinste
Verbiegungen von Hand vertrlmmen das
Flugzeugl :

Kentermutter fost I {Lack)

Abbildung 13

Die Verbindung Ruder — Steuerseil kontroilieren wir
besonders sorgfiltig; sémtl_iche_v Verbindungsele-
mente missen gesichert sein (z. B. Krone'nmuttér
mit  Splint, . Sicherungslack.. unbeschad:gt) Die
Ruderselle “diirfen nicht scheuern und sallen in
einem e:nwandfre:en Zustand sein, d. h. keine Ader
darf gerissen sein.

Was insbesondere zu ubefprufen ist, zelgt d:e
folgende Abbildung.

.- ‘ pureh Drahi gesichert



b) Héhenruder

Dieselben Dinge, die es am Seitenruder zu
kontrollieren galt, midssen natirlich auch beim oder
am Hohenruder Gberpriift werden. Die Bewegungs-

freiheit des Héhenruders IRt sich im allgemeinen
recht problemlos GOberpriifen, da das Ruder ohne
groBen Kraftaufwand Ober den gesamten Aus—
schiagbereich bewegt werden kann.

Kronenmuttnr

. mitSglint X
, gesfchart

Abbildung 14 /

3 Rechter Tragfiligel

Die TragifiGgel eines Flugzeugs dienen zwar in erster
Linie der Auftriebserzeugung, sie erfiillen aber auch
noch andere Funktionen. Da sémtliche’ Auftﬂebshm
fen (KKlappen, Varfligel usw.) sowia die Querruder an
jhnen ‘montiert sind, stellen sle praktlsch ‘die
Haiterung fir Samthche ‘Lager, Scharniere, Urnlen~
krollen der Sellzuge u. 8. dar. Schheﬁiich sind ‘auch
noch die Tanks mit all' den Kraftstoff- und
Beliiftungsleitungen darin untergebracht; so daf die
Tragfiigel sich doch als eine recht komplexe
Konstruktion erweisen. Letztendlich bedeutet das,
daB hier mehrere wichtige Details zu Gberpriifen
sind, was in der folgenden He:henfo!ge geschehen
kann.

Bodendey

Krafistoff. "
Kraftstofftonks v

Schnulluhlnnvuﬂtl'i_

becher

Abbildung 15

— I—-Prohanahme- S

a) Kraftstoffprobe

Um zu UGberprifen, aob der Kraftstoff: frei von
Verunreinigungen und Wasser ist, soll — vor dem
ersten Flug des Tages, am besten' "bevor ‘das
Flugzeug uberhaupt bewegt wird — eine Kraftstoff-
probe entnommen werden. Zu' diesem Zweck sind
an den tiefsten Stellen der Tanks Kraftstoffsimpfe
angebracht, in denen sich eventuell vorhandenes
Wasser und  Sinkstoffe -aufgrund * der gréBeren
Dichte absetzen kénnen, Durch’ die darin eingebau-
ten Schnellabla8ventile kann mit Hilfe eines durch-
sichtigen Probeabnahmebechers eing kleine Kraft-
stoffmenge entnommen werden, welche dann
sichtmagig kontrolliert wird. Uberzeugen Sie“sich,
daf nach der Entnahme das Ventll WIader d:cht
schlieBt,

-— Wassar im
.. Krafistaf!

Naheres Uber das Thema Kraftstoff finden Sie in
unserer fsm 2/84.



b} Querruder

Wie schon bei Seiten- und Hohenruder ist auch hier
zundchst der sichere Anschluf zu dberprifen,
Haufig sind es Scharpiere, mit denen das Querruder
mit dem Tragfligel verbunden ist. Diese sind meist

e T;agfliigel

Abbildung 18 W

Die Freigéngigkeit des Querruders 188t sich —
ghnlich der des Hohenruders. — ' ohne groBen
Kraftaufwand kontroliieren. = .

Die Verbindung zwischen Querruder und dem mit
Hilfe der Steuerseile betétigten Umlenkelement wird

S{euersoiie %\*

= ‘,' o - "‘.‘./
Umlenkolement U i RS
{drehbar gelager!) ; A -

{
Abbildung 17

c) Tankverschiufl

Der TankverschluB ist zundchst zu Gffnen, um den
Tankinhalt nach Sicht Gberprilfen zu kénnen. Bei
dieser Gelegenheit solite auch einmal ein Blick auf
die Dichtung des Tankverschiusses geworfen
werden. Pordse bzw. defekte Dichtungén begiinsti-

mit dem Querruder vernietet, wéhrend sie am
Tragfligel mit Schrauben befestigt werden. Diess
Schrauben sind auf Vollsténdigkeit ung festen Sitz
zu kontrollieren. Zwaei Splinte sichern den Scharnier-
bolzen gegen Herausrutschen. Diese Splinte miis-
sen in jedem Fall vorhanden sein!

~ Splinte

Scharnierstift

dber ein Gestinge hergestellt, welches durch
Kontermuttern gesichert ist. Diese Kontermuttern
sind - soweit sichtbar -~ auf festen Sitz zu
dberprifen. Hier ist héufig der Sicherungslack eine
wertvolle Inspektionshilfe.

Komtermuttern atf
fosten Sltz prizfen?

gen das Eindringen von Kondens- oder Regenwas-
ser, was unter allen Umstanden verhlndert werden
soil

Nach der Uberprufung des Tanklnhalts ist: der
Tankdeckel, der héufig mit einer Kette an der
EinfOliéfinung befestigt ist, wieder fest zu verschlie-
Ben. Anderenfalls laufen Sie Gefahr, daB der teure



Kraftstoff durch den Unterdruck Gber dem. Fligel
wahrend des Fluges abgesaugt wird und lhre
Kraftstoffbilanz flir den Flug somit iber den Maufen
geworfen wird., :

Kontrollieren Sie den sicheren Verschiuﬁ éuch —
und inshesondere dann —, wenn Sie nicht selbst
getankt haben.

Abbildung 18
Eine weitare Anmerkung nicht ohne Grund: Durch
die Angsbe der richiigen Krafistoffsorte. am

Einflllstutzen soll eine mogllche Fehlbetankung
vermieden werden.

4 Hauptradreifen

Der Uberpriffung der Relfen wird hauﬂg dle
notwendige Sorgfait vorenthaiten. Reifenschiden
aber kdnnen teure Folgeschiden an. Fahrwerk,
Triebwerk und Zelle verursachen sowie die Unfalige-
fahr erhdhen!

Es ist deshalb unbedingt erforderlich, jeden Reifen
zu untersuchen auf:

a) erkennbare Schiden (2. B. Risse, Emschmtte .

Abnutzung)
b) Sitz der Rutschmarkierungen
c} Reifendruclk:

a) Beschadtgungen =

Dieser Punkt kann in. we!en Fallen hur recht
stiefmitterlich behandelt werden, da bei starrem
Fahrwerk die Reifen haufig durch stromungsginsti-
ge Verkleidungen abgedeckt sind. In diesem Fall
missen wir das Flugzeug bewegen,” um - den
gesamten Umfang des Reifens sehen zu kdnnan.
Oftmals ist es recht schwierig zu entscheiden,
inwieweit eine Beschidigung des HReifens ein
Sicherheitsrisika  darstellt. Soliten Sie’ sich im
unklaren dardber sein, ob sin vorhandener Schnitt
oder RiB, eine Abriebstelle oder irgendeine andere
Art der Beschidigung. Grund zur Besorgnis sein
muBte, dann ziehen Sie sicherheitshatber. eine
sachkundige Person zu Rate (einen Mechaniker
finden Sie auf jedem Flugplatz} oder verzichten Sle
ganz auf den Start. Das ist in jedem Fall sicherer, als
beim Startlauf oder bel der Landung gin Zerplatzen
des Reifens zu riskieren.

b) Rutschmarkierungen
Die Rutschmarkierungen auf dem Reifen und auf der
Felge missen Gbereinanderliegen.

Abbildung 19

Sind die Hutschmarkierungen gegeneinander ver-

. setzt, so ist das ein Zeichen dafiir, dafl sich der
“Reifen auf der Felge bewegt hat. Dieses fithrt
" vielfach zu Beschadigungen des Reifens sowie des
 Ventils und damit zu Undichtigkeit. Der Schaden
" riuB vor dem néchsten Start behoben werden.

Abbildung 20

¢} Reifendruck : : '

Der Reifendruck sollte ix taglach - am besten vor
dem ersten Flug — mit einem genau anzaigenden
MeBgerat Oberprift werden. Die Angaben Gber den

- erforderlichen Druck finden Sle im Flughandbuch.

Weicht der Reifendruck von den vorgeschrigbenen
Werten ab, so hat dies Einflu auf das Rollverhalten
des Luftfahrzeugs sowie auf die Lebensdauer des
Reifens! '

Ein zu niedriger néué’ndruck bedeutet:

~ erhohten VerschlelB (Abnutzung der Rei-
fenschuiter],

— gréBere ,Walkarbeit®,
der Startrollstrecke,

— magliches Rutschen des Reifens auf der
Felge.

d. h. Verldngerung

Ein zu hoher Relfendruck bedeutet:

— erhohten VerschieiB (ung!eichmaﬁige Ab-
nutzung der Lauffldche),
-~ Verschlachterung der ﬂeafenhaﬂung.
— erhohte Anfalligkeit gegeniiber Beschadi-
. gungen wie Einschnitte, Hisse usw.,
— Verschlechterung des Rollverhaltens.




5 Vorderer Rumpf

a) Olstand priffen o

Zum Prilfen des Olstands des Motors wird ‘der
Peilstab herausgezogen und anhand der darauf
angebrachten Markierungen die momentane Olmen-
ge unmittelbar abgelesen. Apgaben Uber die
erforderliche Mlndestmenge eninehmen S:e dem
Flughandbuch :

Abblldung 21

Achten Sie auch darauf, daB das Flugzeug
horizontal steht. Ist das Flugzeug in irgendeiner
Form geneigt, so kann dies die Messung verfa[~
schen,

61 hat im wesentlichen

a) zu schmieren

b} zukilhlen

¢} zd reinigen (Aufnahme und Transpcrt von
Abriebteilen)

Es bedarf keiner weiteren Erkldrung,- daB ohne
ausreichende Olmenge der Motor beim - Bstrigb
zerstort wird. Die Uberprifung des- Olstandes
gehort somit zu den wichtigsten: Punkten der
Vorflugkontrolle,

Beim Nachfiillen von O ist darauf zu achten: daB nur
die Olsorte verwendet wird, die im Fiughandbuch
bzw. auf der !nspekuonsk!appe ausgewnensen ist.

Quart (‘E qt

095! =~ 025ga!)

b) Ablassenvon Kraﬂstnff aus dem Kraftstoffilter
Um Wasser und Sinkstoffe entfernan zi kénnen, ist
an der tiefsten Stelie des Kraﬁstcﬁiestungssystems
der Kraftstoffilter und das AblaBventil. angebracht
Durch Ziehen am AblaBknopf wird: dieses Ventil
gedfinet, so dall even’tuell vorhandenes Wasser"

Abbildung 22

rpitsamt : Sihkst’of_fen - aus "dém : Leituhgs'syst'a'rﬁ
ausflieBen kann' (mehr darlber in der fsm 2/84):
Wichtig ist in jedern Fall, darauf zu achten daB das
Ventil wieder karrekt schiieBt.

Ubrigens: Sind Sie sicher, daB Sie alle Abla@istellen
thres Flugzeuges kennen?

c) Propeller

Der Propeller ist zunéchst auf. smhere Befestlgung
zu Uberpriifen. Zu diesem Zweck kann man einmal
kréaftig am Propeller ziehen. Aber denken Sie daran:
Um das Flugzeug am Boden zu ziehen oder: zu
schiaben, sollte man die daflir bestimmte Bugradga-
bel verwenden — der Propeller ist fir diesen Zwack
nicht gedacht!

Einige Flughandbucher empfehlen wahrend der.
kalten Jahreszeit den Propelier von Hand mehrmals
im richtigen Drehsinn: zu bewegen woben ‘auch:
deutlich das ,Klacken® der Ziindmagnete zu horen_
sein sollte. Wenn Sie das tun wollen, ‘dann_ ist 85

ratsam, sich beim Duchdrehen des’ Prcpai!ers mit:
der freien rechten’ Hand auf der: ‘Propellerhaitie’
teicht abzustitzen, wihrend mit der anderen der




Propeller durchgedreht wird. Dadurch befindet sich
der Kérper auflerhalb des Luftschraubenkreises, so
daB man sich mit der Stiitzhand abstoBen kann, falls
der Motor wegen defekter KurzschliuBleitungen
unverhofft anspringen sollte. Die Propellerhaube hat
eine relativ geringe Umfanggeschwindigkeit.

Wihrend des Betriebes wirken sehr groBe Fliehkraf-
te am Propeller, so daB aufgrund der Kerbwirkung
bereits kleine Kerben zu Rissen filhren kdnnen,
welche schlieBlich den Bruch der Luftschraube
bewirken. Eine sorgfiltige Uberpriifung auf Bésché-
digungen wie Kerben und Risse ist'daher uneriaB-
lich. Fragen Sie im Zweifelsfall den Fachmann|

In diesem Zusammenhang ist alich zu kontrolheren
ob die Propellerhaube mit allery Schrauban befestigt

Abbildung 23

Der Keilriemen fir den Generatorenantrieb darf sich
nur wenig — ca. 1x seiner Dicke — durchdriicken
lassen.

d) Landescheinwerfer
{haufig auch in der Tragflache montlert)

Durch das Einschalten des Landeschemwerfers vor
der Landung wird das Flugzeug — auch am Tag —
von anderen deutlicher und friihzeitiger erkannt, so
dafBl damit ein wesentlicher. Beatrag zur; Flugsmher«
heit geleistet wird. i
Neben der Funkﬂunsprufung (dse wir ja berelts
durchgeflhrt haben) ist auch’ darauf 24 achten, daf
nicht Verunreinigungen ‘der Glasabdeckung. die
Lichtausbeute beeintrdchtigen. Das Abwaschen der
Streuschetbe sorgt notfalls wuede for die notwendl-
ge Klarheit.” :

Abblldung 24

e) Vergaserluftfilter

Damit der Motor seine volie Leistung entfalten kann
miissen seine ,Atemweage” frei sein. Ein verunreinig-
ter Vergaseriuftfilter kann den Ansaugquarschnitt
soweit einengen, daB nur noch eine unzure:chende
Menge Luft angesaugt werden kann '

Abblldung 25

f} Bugfahrwerk . . '

Der Reifen des Bugfahrwarks wnrd naturlich nach
den gleichen Gesichtspunkten geprilft wie der des
Hauptfahrwerks, also hinslchtlich Eeschadlgungen
Rutschmarken und Hetfendruck e

Weitere Prufpunkte sind der smhere Anschiuf des
Gestinges fiir die Lenkung sowie einwandfreie
Federung und Dampfung. Ein ausreichender Feder-
wag muB grundsétzlich immer vorhanden: sein; um
das © Bugfahrwerk  sowie " die Aufhangung vor
mechamscher Beschadlgung - speziell . betm
Landen— zu schutzen

Abbildung 26

Eine defekte Dampfung kann an Olverschmutzung
des Federbeines zu erkennen sein. Die ausreichen-
de Federung- prifen wir: durch: Auslenkung: des
Federbeines (Anheben: bzw, Niederdriicken des
Flugzeugs am Propeller, aber nicht an der Haube!)
Ein vernehmbares Anschlaggerausch ist ein deutli-
cher Hinweis auf mangelhafte Federung...
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Noch deutlicher wird dieser Fehler, wenn das
Bugfahrwerk schon unbelastet und in Bube voll
eingefedert ist.

Ziehen Sie bei M&ngeln und zum Auffilien von
Stickstoff bzw. Luft oder Ol grundsétziich eine
fachkundige Person hinzu.

Bugradfiattern fihrt zu Strukturschiden. Um dles zu
verhindern, ist bei Flugzeugen mit lenkbarem
Bugrad in aller Regel ein mit Ol gefiliter Dampfer
angebracht, Olaustritt weist auf Funktionsuntiichtig-
keit hin. Das dann ungedampfte Flattern erschwert
die Steuerung am Boden oder macht sie gar
unmdglich.

g} Entnahmedffnungen des statischen Druckes
Sie kdnnen nicht nur unter Vereisungsbedingungen
wahrend des Fluges zufrieren, sondern bereits am
Boden durch Schrmutz o, 4. verstopft worden sein.
Auch kleine Insekten kbnnten die Leitung des
statischen Druckes als Schlupfwinkel benutzt
haben. Eine verstopfte Offnung mus: unbedingt
wieder freigemacht werden. Abér Vorsicht! Nicht mit
dem Mund hineinblasen! Die:-angeschlossenen
barometrischen Instrumente kdnnen dadurch be-
schédigt werden, da sie nur fir kleine Druckénde-
rungen ausgelegt sind. Entsteht wéhrend. des
Fluges der Verdacht, daB die Offnung des statischen
Druckes verstopft ist, dann ist -- wie bereits
beschrieben — das Notventil fir den statischen
Druck zu dffnen.. " Cer i

Abbildung 27

Dar statische Druck. kann auch am P[totrohr--_
abgenommen werden. Dlese kombln:erte MeB—

sonde wird Prandtl-Staurchr genannt.

& Linker Tragiliige!

Fir den linken Tragfligel gilt Im Prinzip naturhch
dieselbe Prifung wie fiir den rechten.

Oftmals unterscheidet sich der linke Tragfligel
jedoch in einigen Einzelheiten vom rechten, so daf
hier noch einige zusatzliche Dinge zu kontroii:eren
sind.

a) Pitotrohr

Die Offnung des Pitotrohres mud in 1edem FaH frex
sein. Das Pitotrohr miBt den Gesamtdruck (stati-
schen Druck + Staudruck; siehe auch fsm 1/82).
Achten Sie auch auf die unter Umstinden
vorhandenen Entwésserungsmdglichkeiten.

Abbildung 28

Ist das Pitotrohr verstopft, so hat dies unmittelbare
Auswirkungen auf die Geschwand:gke:tsanzelge
Diese ist in jedem Fall faisch'

Die nachfolgende Tabelle zergt die’ Anzelgetendenz

des Geschwmdtgkeltsmessers ben verstopftem
Pitatrohr.
Pitotrahr varstopft | Pitotrohr verstopft
Static Port frai Static Port verstopit
allmahlich klelner
Stelgiiug gréfer wardend oder
grofer werdend
kelne allmahiich kleiner
stal. Hortzontaliiug] Anzeigeninde- oder
rung gréBer wardend
aliméahlich kleiner
Sinkflug klsiner werdend ader
griBer werdend
Tabelie 2

b) Beliiftungsofinung der Kraftstofftanks
Die Kraftstofftanks sind mit einer Beliftungséfinung
versehen.

Ahbaldung 29

Diese BelGftungsdfinung muB stets frei sein! Achten
Sie hierauf besonders bei niedrigen Temperaturen
{gefrierendes Kondenswasser),

Durch den Verbrauch von Kraftstoff entsteht bei
verstopfter Beliiftungsdffrung ein Unterdruck im
Tank, der mit abnehmender Kraftstoffmenge immer
gréBer wird. Die Motorpumpe ist schlieBlich nicht
mehr in der Lage, den Kraftstoff anzusaugen, was
zwangsiaufig zum Stillstand fOhri.



c) Druckausgleichséffnung der (berziehwarnung

Uberzishwarnungen arbeiten’ haufig- nach’. dem
Prinzip der Orgelpfeife, d. h. die anstrémende Luft
wird Uber eine ,Lippe" geleitet” und"somit'zu'm
Schwingen gebracht. Kurz vor, Erreachen des
kritischen Anstei[wrnkels wnrd so der bekannte. Ton
erzeugt.
Gerade die Uberzmhwarnung kann !ebenswachttg
sein und verdient deshalb ihre besondere Aufm rk—

samkeit.

Abbildung 30

Bisher haben wir die Punkte gezeigt die vor jedem
Flug geprift werden sollen. Nach léngeren Standzez-
ten kann das allerdings nicht ausreichend sein:
Seien Sie dann besonders sorgfiltig. Wir empfehien

fhmen - aufgrund uns bekannt * gewordener
Erfahrungen —, folgende Punkte zusétzlich zu
beachien:

1. Motorraum

— Vogelnester zwischen den Zylindern
— Schiden durch Nagetiere (angefres-
sene Kabel, Leitungen und Schlau~
che)
— Korrosion (z. B. KurzschiuBleitung der
Magnete, Batteriezuleitung)
- Undichtigkeiten des Kraft-
Schmierstoffasystems
— Batterlefllissigkelt .
— Auspuffanlage
Zu kleine Inspektionsklappen erschweren oftmals
die Kontroile, darum Triebwerksverk!eldung ggf. mit
Unterstiitzung einer fachkund:gen Parson entfer—
nen. _ i
2. F{ugzeugkablne Gl S
— Kondenswasser in Instrumenten und
Leitungen’
— Kleintiera'. _ H
— eangedrungenesWasser
3. Zelle . : '
— Korrosion (Bolzen Schamiere Steue—
rungselemente;}
-~ Wasseransammiungen = {Masse und
Schwerpunkt)
— beschidigte Antennen
— Beleuchtungssystem
Eine grindliche und vollstindige Vorﬂugkontrolle
anhand der Checldiste dient der Sicherheit! -

und

Fliege wie ein Profi
Priife wie ein Profl

-Massehauptgruppen und. Massebegnffe

Unser Poster Vor jedem Flug — diese Punkte sind
wichtig" soll immer wieder an die Vorflugkontrolle
erinnern. Fragen Sie lhren Flugsicherheitsinspekior
des DAeC danach oder fordern Sie es an beim

DAeC-Wirtschafisdienst GmbH
Lyoner Str. 16
6000 Frankfurt/M. 71

{Porto bitte nicht vergessan!}'_' TR

In eigener Sache:

In der Flugsicherheitsmitteilung 4/84 ' ,Masse und
Schwerpunkt® hat uns der Druckfehlerteufe] einen
Streich gespielt. Auf Seite 2, unterhalb. der.Tabelle
“steht
falschlicherweise Beiriehsmasse ‘I Betriebsstoffe
(ausschlieBlich Ro!lkraﬂstoﬁ) Eetraebsmasse Es
muB . richtig halﬁen ' Betraebsl@ermasse +
Betrlebsstoffe (ausschheﬁilch Fioiikraftstoff}

Betriebsmasse. W|r batten unsere Leser, den Fehler
zu komglemn - i

_ Unser Sachbuchtlp

Techmsche Zusammenhange o
* den ganz interessierten Leser
Zu den b:sher in drei Banden erhaltlichen

Grund[agen der E_uf‘tfahrzeugtechmk in:
Theorie und Prexus B R

ist der auf Veranlassung des Bundesmanisters fur
Verkehr unter Mitwirkung des E.uftfahrt-Bundesam—
tes und mit Betelfigung der. osterre:chlschen ‘und
schweizerischen - Luftiahrtverwaltung =~ erstellte
deutschsprachige Band W Eiektromk“'erschae—
nen.

Die verlegerische Betreuung —_ Hersteliung und
Vertrieb — liegt bei dem

Verlag TUV Bheinland GmbH
Am Grauen Stein
5000 Kdin 91

Dieser Band IV mit 1304 Seiten in Loseblattform ist
sowohl eine gute Grundlage flr die Ausbildung und
Prifung des Luftfahrtpersonals im Fachbereich
Luftfahrzeugtechnik und Elektronik als auch ein
geeignetes Nachschlagewerk fir den an der
Luftfahrt Interessierten.

Der Preis fur diesen Band betragt 380,— DM
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