Flugbetrieb

Windenstart

Der Windenstart

Braunschwelg, den 15 8. 1983
LBA 111 31 - 856 4 002/83

Wenn man tber die Jahre die Stérungsursachen verfolgt, stellt man fest,
daf sich in fast regelméaBigen Zeitabstanden gewisse schiechte,
Stérungen geradezu herausfordernde Angewohnheiten, wieder einbiirgern,
die man glaubte bereits ausgemerzt zu haben. Jedesmal sind dann erneut
intensive Anstrengungen erforderlich, um diese Fehler wieder zu
beseitigen. Einige Zeit geht es anschlieBend gut, bis ... s. 0.

Nachlédssigkeit, Unaufmerksamkeit und Unterschétzung der méglichen
Gefahrenquellen sowie unbewuBte Vernachldssigung von Anweisungen
und Regeln sind die Ursachen dieser Entwicklung.

Um diesen verhdngnisvollen Kreislauf zu unterbrechen, haben wir in
Verbindung mit dem Referat Ausbildung der Segelflugkommission des
DAeC aus der ,,Methodik der Segelflugausbildung”’, der ,,Segelflug-
betriebsordnung (SBO)" und den ,,Anweisungen fiir den Startwinden-
fahrer” die fiir den Windenstart wichtigen Gesichtspunkte in dieser fsm
zusammengefaBt.

Durch sorgféltige Beachtung der folgenden Hinweise kann jeder
Segelflieger dazu beitragen, die Sicherheit der wichtigsten Segelflug-
Startart wesentlich zu erh6hen.
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A. Geldnde

Landepldtze und Segelfluggelinde werden von den
Luftfahrtbehdrden der Lénder genehmigt. Diese Ge-
nehmigung kann mit Auflagen verbunden sein. Grund-
sitzlich regelt den Betriebsablauf, die Sicherheit, die
Einteilung der Betriebsflachen usw. die Segelflug-
Gelande-Ordnung.

1. Startstelie

Biese wird nach der Gelénde-Ordnung vom Flug-
leiter festgelegt. Der Startleiter sorgt fir den ord-
nungsgemdaBen Startaufbau. Vorn Unterbringungsort
des Telefons oder ggf. des Funks muf3 der Telefonist
einwandfreie Sicht auf das startende Luftfahrzeug,
den Helfer am Tragfligel {moglichst auch auf das
Varseil) und auf den Anflugsektor haben.

Dariiber hinaus sollen die Ablagestelie des (der)
Windenseile(s) und der Hallepunk! des Seilrickhol-
fahrzeuges ausreichend gekennzeichnet sein, um
ein Verschlingen der Startwindenseile, vor allem bei
Doppelirommelwinden, zu vermeiden.

2. Sellriickholstrecke
£s ist dafiir zu sorgen, dal die Seilrlickholstrecke

3¢

vor Beginn des Flugbetriebes entsprechend ab- ///%l; %83

gesperrt und auf versteckte Hindernisse hin unter-
sucht wird, ferner, dafB der Fahrweg so eingerichtet
wird, daf} ein gradliniges Auslegen des Seiles iber
die gesamte Riickhoistrecke moglich ist,

Beim Betrieb der Doppeltrommelwinden, vor aflem
bei Seitenwind, kann der Seilrlickholfahrer viel zu
ginem sicheren Start beitragen, indem er vor Er-
reichen der Seilablagestelle am Start soweit seitlich
gegen den Wind ausschert, daB das 2. Seil {Luvseil)
genligend weit von der Startstelle entfernt ist. Der
Startwindenfahrer kann dabel durch zusétziiches
leichtes Bremsen der Trommeln die Seile strafien
und so verhindern, daB3 diese Ubersinander liegen
und sich verwickeln,

3. Windenstandplatz

Auch der Windenstandplatz wird durch den Flug-
leiter in Ubereinstimmung mit der Gelénde-Ordnung
festgelegt. Die Startwinde ist nach hinten in einem
Halbkreis von etwa 10 m mit Pihlen und Seilen ab-
zusperren, innerhalb dieser Absperrung darf sich nur
der Startwindentfahrer, in Ausnahmeféllen auch der
Einweiser, aufhalten. Alle Gbrigen Personen einschi,
Seilriickholer haben auBerhalb der Absperrung zu
bleiben.



Der oder die Seilriickholer verbleiben solange im
Wagen, bis die einzelnen zum Stilistand gekomme-
nen Seile am Boden aufgenommen werden konnen.
Die Insassen sind im Fahrzeug am besten geschiitzt,
wenn bei einem SeilriB das Ende durch die Gegend
peitscht,

B. Startwinde

Bie Startwinde muB den Bau- und Betriebsvorschrifien
des DAeC entsprechend gepriift sein. Baim Aufbau und
Betrieb sind die Angaben des Betriebshandbuches zu
heachten!

Nach dem Aufbau sollen die Standfestigkeit, die Er-
dung, die Funktionstiichtigkeit der Kappvorrichtung
geprift und eine Sprechprobe mit dem Startleiter
durchgefithrt werden.

1. Motor:
Kraftstoff, Schmierstoff und Kihiwasser sowie
Batteriefilissigkeit sind nachzusehen und gegebe-
nenfalls zu ergdnzen. Diese Uberpriifung muB auch
wihrend des Betriebes wiederholt werden. Vor dem
ersten Start soll der Motor solange warmlaufen, bis
die festgesetzte Betriebstemperatur emeicht ist.

2. Seil:
Auf richtigen Seilverlauf zwischen Seiltrormme! und
Kappvorrichtung achten. Schadhafte Stellen sofort
entfernen. Seilenden nur durch erprobte Seilverbin-
dungen vereinigen. Auf richtige Klemmen und
Schlagwerkzeuge achten.

Warden Schlag- oder Klemmverbindungen nicht
durch SpleiBe ersetzt, sind sie rechtzeiig zu er-
neuern. Die zuldssige Startzahl ist vom Zustand
der Verbindungen abhéngig.
Seilausstatiung
a) Bug- cder Schwerpunktkupplung

1. Anschiuflringpaar

2. Versteiftes Vorseil von 3 m Lange

3. Solibruchstelle

4. Zwischenseil von 10 m Lange

fiir Seilfallschirme mit1,5mbis2m @

5. Seiifalischirm

6. Startwindenseil
b} Seitenwandkupplung

1. Haken

2 Versteiftes Seil

3. Solibruchstelle

4. Zwischenseil wie unter a)

5. Sejlfallschirm

6. Startwindenssil

3. Kappvorrichtung
Der Startwindenfahrer muB sich regelmiBig von der
Funktion der Kappvorrichtung (berzeugen. Die
Kappschere ist sauber zu halten und die Fithrungen
sind zu fetten. Um die Kappmesser nicht unndtig zu

beanspruchen, sind Kappproben grundsétzlich beim
Seilwechsel vorzunshmen. Zusitzliche Kappproben
kénnen bei Seilrissen ausgefilhrt werden. Jedoch
solite die Haufigkeit der Betéitigung nicht Ubertrieben
werden, um die Messer flir den Ernstfall scharf zu
halten.

4. Sprechverbindung

Zwischen Startstelle und Startwinde muB eine be-
triebssichere Sprechverbindung (Telefon/Funk) be-
stehen. Die Sprechverbindung muB insbesondere
wahrend des Anschieppens, d. h bei maximaler
Motarleistung und entsprechender Gerduschent-
wicklung gewahrleistet sein.

Eventuelle zusétzliche Zeichen mit Blinkgeriten oder
Winkscheiben ersetzen die bindend vorgeschrie-
bene sténdige Sprechverbindung nicht!

Bel mehreren Winden und Startstelien (Ringleitung)
sind diese mit sindeutigen Bezeichnungen anzu-
sprechen. Das Gleiche gilt fir Winden mit Doppel-
trommeln, bei denen die einzeinen Seile nach ein-
deutigen Merkmalen (z. B. bergseitig/talseitig) be-
zeichnet werden soilten, damit keine Verwechslun-
gen méglich sind. Die Ringpaare am Startwindenseil
missen auf die Kupplungen im Segelflugzeug ab-
gestimmt sein.

Bei VerschleiBerscheinungen an Ringpaaren und
Hiilsen von Sollbruchstelien sind diese umgehend
auszuwechsein.

C. Segelflugzeug

Vor Beginn des Flugbetriebes ist die Gangigkeit der
Schwerpunkt-Kupplung auch bei extremen Zugrich-
tungen des Startwindenseiles zu priifen.

Erst nachdem der Segeliiugzeugfithrer seine Start-
bereitschaft angezeigt hat, das Segelflugzeug startkiar
und die Startstrecke fref ist, darf das Startwindenseil
eingeklinkt werden. Dabeiist jedesmal zu prifen, ob der
richtige AnschiuBring gut einrastet. AuBerdem muf sich
der Helfer davon (iberzeugen, ob die fir das Segelflug-
zeug vorgeschriebene Sollbruchstells verwendet ist.

D. Windenstart

1. Startbereitschaft:

Durchsage von der
Startstelle an den
Stanwindenfahrer

Segetflugzeugmuster
Besatzung
Sonstige zu beachiende
Umstande
Es ist darauf 2u achien, daB dem Startwindenfahrer
Besonderheiten milgeteilt werden, wie z. B. erster
Alleinflug, Kunststoffmuster mit Wasserballast, Wélb-
klappen usw.

Antwort des Startwinden-
fahrers

Wiederholung dieser
Durchsage



2. Startkommmandos:

Kommando von der Antwort des
Staristelle an den Stantwindenfahrers
Startwindenfahrer
a) Segelfiugzeug Startwinde startidar
startklar
b) Seil anziehen Seil anziehen
c) Sell straff Seil straff
d) fertig fertig
{beim Anrollen)
e) frei frel
{beim Abheben)
Startunterbrechung:
Halt stop Halt stop
(mehrmals})

Der Startwindenfahrer soll grundsatzlich von sich aus
den Startvorgang nicht unterbrechen, sofern das
Segelflugzeug bereits vom Boden abgehoben hat,
die Starlrichtung noch einhlt und die Sicherheits-
hohe noch nicht erreicht hat

Werden wihrend des Starts besondere MaBnahmen
notwendig (2. B. Startabhruch, weil das Startwinden-
seil Uberrollt wurde}, so sollien diese vom Start-
leiter, vom Startfluglehrer oder vom Telefonisten
veraniaBt werden.

. Helfer am Tragfiiigel
Beim Anrcflen hat der Helfer am Tragiliigel das
Segelflugzeug solange wie miglich waagerecht zu

fithren. Der Tragflige! ist so freizugeben, daB der
Segelflugzeugfiihrer nicht ausgleichen muf.

Die scheinbar geringe Bedeutung des Helfers am
Tragiliigel solite nicht dariiber hinwegtauschen, da
auch hier mangelnde Einweisung oder falsche Hand-
habung zu abnormalen Startvorgéngen fithren kann.

. Rollen—Abheben-Steigen—Ausklinken

Nach dem Kommando |, ferlig” beginnt das Segel-
flugzeug zu rollen und die Geschwindigkeit nimmt zu,
Der Segelflugzeugfiihrer halt die Querneigung nor-
mal und verhindert mit einem angemessenen Seiten-
ruderausschlag, daB das Segelfiugzeug ,,seitlich
aushricht""

Beim Abheben ist durch ziigiges Nachdriicken das
Aufbdumen zu verhindern, wahrend das Segelflug-
zeug in normaler Fluglage solange steigt, bis in ca
50 m Sicherheitshdhe die optimale Steigfiuglage
erreicht wird,

im zweilten Drittel des Starts geht der Steuerkniippel
in die Normalstellung bis das Segslflugzeug im
letzten Drittel die Ausklinkphase erreicht hat, der
Zug der Startwinde nachiant und das Startwindenseil
durch mehrfaches Betatigen der Seilkupplung aus-
geklinkt wird, Sollte das Startwindenseil sich nicht
vom Segelflugzeug ldsen und keine Funkverbin-
dung bestehen, ist folgendes Bodensignal zu ver-
wenden:

Alle Personen an der Startstelle bilden einen Kreis
und iaufen im Kreis, so dal3 damit flir den Segelflug-
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aufbaumen verhindern,nicht ziehen!

Ubergang in Steigflug



zeugfihrer erkennbar wird: | das Seil ist noch nicht
abgefalien’".

Die kiritische Phase im Windenstart ist der Bereich
vom Abheben bis zum Erreichen der normalen Steig-
fluglage des Segelflugzeuges In dieser Phase ist,
bei auftretenden Schwierigkeiten, eine sofortige
Reaktion sowohi des Segelflugzeugfiihrers als auch
des Startwindenfahrers erfordetlich. Das teilweise
noch zu becbachtende Seiten- und Querruder-
wackeln ist zu unterlassen, um eine Uberlastung des
Segelfiugzeuges zu vermeiden und weil man heute
annehmen kann, daf eine Sprechverbindung mit
dem Segelflugzeugfithrer besteht.

. Seilri} oder Stdrungen an der Startwinde

Beim Nachlassen des Seilzuges ist sofort ohne
zdgern bis an die normale Gleitfluglage nachzu-
drilcken und auszuklinken. ks ist erhthte Geschwin-
digkeit aufzunehmen und der Landeanflug je nach
den Umstanden (Geldnde, Wind, Héhe) durchzu-
fiihren. Es darf nicht versucht werden, eine Landung
am Landezeichen zu erzwingen. Es ist immer eine
Sicherheitslandung anzustreben, wobei gegebenen-
falls eine sichere AuBeniandung vorzuziehen ist. Der
librige Startbetrieb ist zu unterbrechen.

a) Sejlri8 unmittelbar nach dem Abheben

Nach dem Bemerken des Seilrisses ist zunéchst
gine schnelle Beurteilung der augenblicklichen
Fluglage erforderlich. Auf keinen Fall darf sofort
unkontrolliert nachgedriickt werden. Vorsicht mit
Luftbremsenbetétigung! Eine Richtungsénderung
istunbedingt zu vermeiden, Der Startwindentahrer
zieht das Seil nicht eher ein, bis eine entsprechen-
de Absprache mit dem Startieiter erfolgt ist.

b} Seilri8 in voller Steiglage in geringer Hohe

Segelflugzeug in Normalfluglage bringen, mehr-
mals ausklinken, dabei Ausklinkvorrichtung ganz
durchziehen. Inder Regelist geradeaus zu fliegen.
Unter Benutzung aller Landehilfen geradeaus
landen. Die Entscheidung, bei weicher Seilri-
héhe noch geradeaus gelandet werden kann,
hingt von der Lange des Geléndes, der Position
des Segelflugzeuges, der Luftbremswirkung und
vormn Wind ab. Aligemein ist bis zu 80 m Hihe bei
zuvor normalem Startverlauf eine Geradeaus-
landung mdéglich. Wenn dies der Fall ist, muB ein
riskantes Zuriickkurven unterlassen werden.
¢) SeilrdB im kritischen Hohenbereich um 100 m

Segelflugzeug in Normalfiuglage bringen, mehr-
mals ausklinken. Bei ungiinstigen Voraussetzun-
gen (kurzer Piatz, geringe Luftbewegung, keine
AuBenlandembyglichkeit hinter dem Fiugplatz) ist
das Segelflugzeug durch Richtungsanderungen
auf ein vorher festgelegtes Notlandegelande zu
bringen.

Hierfiir bieten sich unterschiedliche Miglichkeiten
an, tber deren Wahl mit den Piloten im Hahmen
der Platzeinweisung eingehend gesprochen wer-

den mufB. Besonders soll auf grundlegende Dinge
wie Geschwindigkeit, Querneigung, Raumein-
teilung, Gefahr enger Kurven, Hindernisse und
Windverhaltnisse usw. entsprechend den ge-
gebenen Platzverhaitnissen hingewiesen werden.
Uie Landung kann z. B. entgegen oder quer 2ur
Startrichtung sowie nach einem flachen Kreis,
jedoch in Startrichtung erfoigen.
d) Seilrif in Hihen ber 100 m

Segeiflugzeug in Normalfiuglage bringen, mehr-
mals ausklinken, Ort des Sellabwurfs merken.
Aus dleser Hohe ist normalerweise das Fliegen
einer verkiirzten Platzrunde méglich.

¢) Leistungsabfall der Startwinde oder durch (ber-
héhte, gefahrliche Geschwindigkeit erzwungenes
Ausklinken:

Verhalten wie bei Seifrissen

Fiir alle Startunterbrechungen gilt, daB weniger
gine Ziellandung als vielmehr eine sichere Lan-
dung angestrebt werden muB. Unbedingt ist aber
das Unterschreiten der Mindestfluggeschwindig-
keit zu vermeiden.

Die Filugsicherheit beginnt am Boden!

Immer wieder hat es Stérungen und Unfalle gegeben,
weil das Segelfiugzeug beim Anschleppen mit den
Filigelspitzen in zu hohem Gras hangengeblieben ist,
Bis zu 50 m vor der Startstelle miissen Gras und Be-
wuchs auf einer Breite, die der doppelten Spannweite
entsprechen solite, duBerst kurz gehalten werden.

Bei Doppeltrommelwinden miissen die Seile an der
Startstelle weit und straff auseinandergezogen werden.
Weit bedeutet, dafl der seitliche Abstand ca. 15 m be-
tragt. Der Seilfalischirm des nicht benutzten Seiles muf
entiernt sein. Leider werden immer noch Karabiner-
haken benutzt, die nach wenigen Schleppvorgangen
derart verzogen sind, daB eln OHnen nur noch mit Werk-
zeugen mbglich ist—und deshalb unterbleibt. Die Praxis
hat gezeigt, das sich ein Seil nach dem versehentlichen
Uberrollen an den unmiglichsten Stellen des Segel-
flugzeuges verfangen kann. £s bedarf keiner groBen
Phantasie sich vorzustellen, was geschieht, wenn sich
der zuvor nicht entfernte Fallschirm des 2. Seiles zum
Bremsschirm’ entwickelt,

Die Bedeutung des Starttelefonisten wirt oft unter-
schatzt, Bei sich anbahnenden Zwischenidlien in der
Anschiepphase kann sich der Ubermitiungsweg Start-
leiter—Telefonist—Windenfahrer als zu lang erweisen.
Deshalb solite das Starttelefon nicht vom unerfahrenen
iinsten Flugschiller bedient werden. DaB3 im Dialog
zwischen Telefonisten und Startwindenfahrer die in der
$BO festgelegten Startkommandos — und keine andere
Phraselogie — benutzt werden, ist, um MiBdeutungen
und Verwechsiungen auszuschiiefen, zwingend not-
wendig. :



Gasblasen in der Benzinleitung!
Gefahr beim Windenschlepp?

von Lothar Hentschel, LV Bayemn

Bei vielen Schieppwinden ist der Kihler des
Schleppmotors an der Leeseite angebracht — ver-
mutlich auch eln Grund zur Blasenbildung in der
Benzinleitung zwischen Benzinpumpe und Ver-
gaser. Ein weiterer Grund ist, dafi der Motor nach
dem erfolgtem Schlepp ohne ein Nachlaufen von
etwa einer Minute im Leerlauf sofort abgestellt wird,
was bei hohen AuBeniemperaturen zu einer kurz-
zeltigen Oberhitzung des Motors unter der Abdeck-
haube fiihrt und somit die Dampfblasenbildung be-~
giinstigt.

Von unseren Windenfahrern im Verein wurde mir zwar
gelegentlich von kurzen Aussetzern des Motors be-
richtet, einen Fehler konnten wir nie lokalisieren. Auch
eing griindliche Uberpriifung zur Jahresnachprifung
brachte keinerlei Beanstandungen, und eine Stérung
in dieser Richitung war nicht mehr aufgetreten, bis ich
selbst an einem Sonntag als Windenfahrer eingetsiit
war und mir folgender Vorfall zu denken gab: Das
Welter an diesem Sonntag war warm und fast windstill
mit Temperaturen von 20—25°C. Uber Telefon meldete
man mir unsere K 8 startklar. Ich lie den Motor an, er
war vom vorherigen Schlepp noch warm, und kontrol-
liorte durch kurzes Gasgehen seinen Lauf Der Schiepp
begann ohne Stdrung, und ich konzentrierte mich auf
die vom Boden frel gewordene K 8, die mittlerweile
ziigig in die Steigfluglage lberging. Da passierie s
auch schon, die Motordrehzahi fiel von 2200 RPM auf

2000 RPM ab, ich gab mehr (Gas, und die Drehzahl blieb
bei 1800 RPM konstant. Nebenbei bemerkte ich, daB3
der Pilot in der K 8 nachdrickte. Dieses Nachdriicken
bewirkte, da der Motor wieder an Leistung zunahm
und die Drehzahlanzeige langsam aber konstant stieg.
Bei 2500 RPM héngte sich der K-8-Pilot wieder an das
Sell, und der Schiepp konnte ordnungsgemés beendet
werden. Alle weiteren Schlepps an diesem Tag ver-
liefen chne Stérung.

Was war eigentlich passiert? Mir wurde immer von Aus-
setzern des Motors erzahit, doch was hier unser Opel
Diplomat V8 54 mit 235 PS gezeigt hatte, war ein
Leistungsabfall, verursacht durch ungenlgende Ben-
zinzufuhr. Da wir uns schon einmal (iber den Einbau
giner Benzinriicklaufieitung unterhalten hatten, stand
es flir mich fest, diese umgehend zu installieren. Damit
aber nicht zuviel Benzin in den Ricklauf gelangt, habe
ich in die Leitung eine Kapijlare von 0,4 mm Durch-
messer eingebaut. Nach erfolgtem Einbau der Rick-
laufleitung ergaben sich bisher keinerlei Stérungen
dieser Art, und mittlerweile haben wir immerhin rund
1000 Starts durchgefiihrt.

Um eine Dampfblasenbildung bei diesen Winden-
typen zu vermeiden, soliten an heifien, windstillen
Tagen unbedingt die Seitenverkleidungen abgenom-
men bzw hochgeklapptwerden. Das sofortige Abstellen
des Motors nach erfolgtern Schiepp ist zu vermeiden, da
dies zur Uberhitzung des Motors fihrt und die Dampf-
blasenbildung férdert. AuBerdem schadet es dem Motor
nicht, wenn er sich im Leerlauf auf Normaltemperatur
abkihit.

Die Bildung von Dampfblasen kann man durch den
Einbau einer Ricklaufleitung mit Erfolg verhindern,

Aus ,Bayerische Luftsport-Nachrichten” 2/83. Interessenten kénnen beim LVB eine Einbauskizze des Verfahrens
anfordern,




