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Nearmiss —kannm mir nicht

passieren’>

Vor einigen Monaten hat sich am kontrolllerten Flugplatz Paderborn-
Lippstadt eine gefahrliche Begegnung ereignet. Der Copilot der beteiligten
Boeing B 757 der selber auch Segelflieger ist, berichtet:

An emem Wochentag im Herbst- des‘letzten Jahres befanden wir ‘'uns auf einem kurzen
| FR-Flug von Miinster—-Osnabriick nach Paderborn. Bei guter Sicht, hoher aufgelockerter
Bewdlkung und einer Inversion inica. 3500 Fuss erlebteich die folgende Situation:

Nach. dem Erhalt der Smkflugfrelgabe z2u einem Sichtanflug auf d|e Bahn 24 in
Paderborn—Llppstadt durch Duisseldorf Radar drehten wir in den nordlichen, verkiirzten
Gegenanflug NE Salzkotten ein. PlotZich erkannteich eine ASH 25 etwa 200m voraus, die
etwa in gle|cher Hohe (3000ft)" flog, und in einer Auswachbevvegung mit starker
Querneigung (ca. 70°) anscheinend unseren Flugweg kreuzte,

Nach einem recht abrupten Ausweichmandéver nach links oben und einiger Aufregung im
Cockpit;.,, ..sind da noch:mehr in der Luft.. 2, sowie Nachfragen beim Controler (,,.ICh
habe keinel nformatlonen tiber \[FR Verkehr )wurde der Anflug fortg@etzt s

Der Paderborner Tower-Lotse erklarte uns nach der Landung, daB wir genau auﬁerhalb
der Kontrollzone (CTR) angeflogen seien und uns somit zum Zeitpunkt des ,,Nearm&‘
genauso wie der Pilot der ASH 25 volliglegal im Luftraum E* befanden

..\p‘u:;.-.

Der Segelflleger hatte sich auf der Towerfrequenz zu keiner Zeit gemeldet. In einem
spateren personlichen Telefongesprach mit dem Piloten zeigte sich auch, daR er sich der
Gefahrllchkeit dieser S|tuat|on ‘gar nicht bewuf3t war (,, .Ich darf da doch fliegen.. )

Sowelt die Schllderung des Copiloten der Boemg 757 Uber die gefahrllche
Begegnung im Anflugbereich des Ver kehr sflughafens Pader bor n-Lippstadit.
Nur- durch intensive L uftraumbeobachtung, aber auch mit einer Portion
Gluck konntein diesem Fall Schlimmeres verhindert werden!




Im letzten Jahr wurden insgesamt -89 Vorfalle an-die Aircraft Proximity
Evaluation Group (APEG) gemeldet, in denen sich Luftfahrzeugfihrer
durch -andere Luftfahrzeuge bedroht fuhlten. Der gerade verotffentlichte
Jahresbericht der APEG weist aus, dal3 sich die Zahl der gefahrlichen
Zwischenfalle im deutschen Luftraum-erheblich verringert hat. Dennoch
sollten‘wir uns mit den Erkenntnissen dieser Untersuchungen befassen; um
aus Fehlern anderer. Piloten ‘zu lernen und Problembereiche be der
gemeinsamen Nutzung des L uftraums frihzeitig zu er kennen.

Als haufigste Ursachen fiur-solche gefahrlichen Annéherungen nennt die
APEG vor allem Luftraumverletzungen (27%) und die spate Sichtung des
Konfliktverkehrs (53%). Gerade in den An--und Abflugbereichen der
Verkehrsflughafen werden verstarkt solche ,, Airprox” -Féalle ver zeichnet.

Wie konnen wir als Segelflieger, M otor segler pilot, M otor flugzeugfiihrer
oder Ultraleichtpilot solche Situationenin den An- und Abflugbereichen
entschérfen?

Bei Fligen nach Sichtflugrégeln und besonders in der Umgebung von
Flugplatzen gilt; Augen auf ! L uftraumbeobachtung ist |Iebenswichtig !

Versuchen Sie die An- und Abflugbereiche der Vérkehrsflughafen
moglichst zu meiden!

Nehmen Sie rechtzeitig- Funkkontakt mit dem Tower (auch bei' bei
Militar platzen) auf, oder treten Sie mit FISin Verbindung.

i Schalten Sie den Transponder ein (lber 5000 ft MSL - Mode A/C 0022 /
‘unter 5000 ft M SL - M ode'A/C'0021)! Sie erhéhen auch | hre Sicherheit!

Hierzu noch ein Hinwels:

Das mittlerweile in vielen Verkehrflugzeugen genutzte - ZusammenstolRwar nsystem
TCAS kann dem Piloten nur dann entscheidende Ausweichempfehlungen vorgeben,
wenn der Transponder des anderen betroffenen Luftfahrzeuges auch eingeschaltet
(Schalterstellung ,, ALT") ist.

Fazit:
Um auch weiterhin als zuverlassige Partner im Luftraum zu
gelten, mussen wir alle vorhandenen M 6glichkeiten nutzen,
um solche Vorfallein Zukunft zu verhinder n!!
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